S liiteri cy B
Atlantic Area

European Regional Development Fund

CARACTERIZACAO DO ‘ESTADO DA ARTE’
DA INOVACAO NA INDUSTRIA NAUTICA
EM MATERIA DE ECOCONSTRUCAO,
DESCONSTRUCAO E ECODESIGN

Around Europe Advisors, Lda.
Maio de 2020



CARACTERIZACAO DO ‘ESTADO DA ARTE’ DA INOVACAO
NA INDUSTRIA NAUTICA EM MATERIA DE ECOCONSTRUGAO, DESCONSTRUGAO E ECODESIGN

I, INTRODUGAO .....oorreeeeeeeeseeereessesssesssesssessssssssssssssssssssssesssesssesssssssesssssssesssssssenses 3
. METODOLOGIA......co i tcerecrecirecrecereceacerecsscanrassssassossssassosassassssassassssassnssssansansnse 5
. SUSTENTABILIDADE AMBIENTAL NA INDUSTRIA NAUTICA ...ccouveeeeeererenreecseennne 7
- TR Y [V 1 1o T 10
L« T - Y o o JO 10
(o |V - T 1] - TR 10
(o TR 0071 1 To Yo 131 o 10PN 11
e. Polimeros termoplasticos @ COMPOSItOS.....cceeuiieuiireeerenirrnereeeierenerenereaneernseernnserenns 11
Iv. INOVACAO NA INDUSTRIA NAUTICA EM MATERIA DE ECOCONSTRUCAO,
DESCONSTRUGAO E ECODESIGN .......ceecueerrureiinreceeessesessesssnessssessssessssssssessssessssessanens 16
a.  EconStrugao € ECOUESIGN ...ccuuiieuiienirenniiennertenitreniereenerenseeenserensserenserensessnssssnssssnssenenne 16
[ TN 0 T-YY o] o 1 4 0T oF: 1o J O 19
c. Industria ndutica sustentavel ..........coivveeiiiiieiiiiii e 20
V. ESTADO DA ARTE EIM PORTUGAL...c.ccuttuiteiiiiiecrecreiieenecrestessnssessssssassescssesassans 24
T 0 T - Tot d=T g7 - ot Lo JF- =T - | T 24
b. Industria ndutica @m POortugal ...........coeeeeeiiiiieniiieicccrreeccerreene e reeen e e ene e e s ena s s esenanes 26
c.  Quadro legal regulameENtar ........ccccceiiiieiiiiiieciiiiieie et re e s rene s s renessssenanas 28
VL. ESTADO DA ARTE NO ALTO MINHO .....cccteiieieiireireieceecrecresnssescescsansescssesnnnnns 32
VII.  CONCLUSOES E RECOMENDAGOES........eeierrererrrercnrenssnreesssseesssssessssnessssseenes 37
TR 0o T 1] (1Yo - PP 37
[ TN 3 T=Yolo Ty 1=Y o Ve F- Yol o =S 38
BIBLIOGRAFIA & WEBLIOGRAFIA ........ceeeeeecrecriecreeieeeereneraneraneressrenssenssenssensernsennnes 41
ANEXOS.....o i iiiiiiecreiretteteetrectatsnstescsssrastassessrassassasssssssssassasessssassassassssssassnssssssnssnnse 43
ANEXO 1 - Questiondrio prévio aplicado aos agentes do setor nautico do Alto Minho ....... a4
ANEXO 2 — Respostas obtidas a0 questionario Prévio.......cccceceveeireeereeereencreencerenerennerennens 45

DOCUMENTO3: RELATORIO DE CARACTERIZACAO DO ‘ESTADO DA ARTE’ DA INOVACAO NA INDUSTRIA NAUTICA
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. INTRODUCAO

O projeto CAPITEN é um projeto de cooperacao inter-regional, financiado pelo programa de
cooperacao Interreg VB Espaco Atlantico, que reune 18 parceiros de Portugal, Espanha, Franga,
Irlanda e Reino Unido. Tem como principal objetivo a promoc¢do conjunta do crescimento regional
e do emprego com origem no setor ndutico, em todas as suas vertentes (turismo, desportos
nauticos, industria e lazer).

Da especial relevancia a criagdo de produtos inovadores (em especial, aqueles que permitam
incrementar a pratica de desporto nauticos) bem como ao desenvolvimento de processos de
ecodesign, ecoconstrucdo e desconstrucdo tendo como um dos seus principais objetivos
contribuir para a melhoria da sustentabilidade deste setor (hnomeadamente, no que respeita a
reducdo do seu impacto ambiental e a reutilizacdo/reciclagem dos residuos por ele gerados).

By

Mais concretamente, no que respeita a industria nautica, o projeto aposta pela reducdo da
pegada de carbono, contribuindo para tornar esta industria “mais verde” tornando-se necessdrio,
como passo inicial, melhorar o conhecimento sobre a mesma area geografica do mencionado
programa, de forma a permitir identificar os atores regionais, os processos industriais em uso e
as boas praticas que possam ser partilhadas/adaptadas entre os parceiros e/ou os territérios do
projeto.

Tendo sempre em vista as mais valias que as suas acées podem (e devem representar) para todos
os agentes do setor nautico das regiGes participantes, o projeto CAPITEN assume um caracter
eminentemente regional promovendo a cooperac¢ao territorial e a partilha de conhecimento e
experiéncias que facilitem a identificacdo de solugdes para as problematicas especificas de cada
uma dessas regioes.

Por seu lado, a regido do Alto Minho, enquanto regido parceira do projeto, apresenta-se como
uma regido fortemente empenhada no desenvolvimento sustentavel deste setor (com especial
foco nas atividades de desporto e turismo ndutico tanto maritimo como fluviall) que quer
consolidar o seu desenvolvimento, assumindo como pilares fundamentais do mesmo tanto a
chamada economia azul como a economia verde.

Foi, neste contexto, que se elaborou o relatério de caracterizagdo do ‘estado da arte’ da
industria ndutica em matéria de ecoconstru¢ao, desconstrucdo e ecodesign pretendendo-se,
com ele, refletir sobre a sustentabilidade do setor ndutico do Alto Minho, identificando
necessidades e pontos criticos bem como apresentar recomendac¢des de atuacdo que possam
contribuir para a sensibilizagcdo dos atores locais para esta problematica e, assim, contribuir para
a reducdo do impacto negativo que esta industria tem sobre o ambiente.

E composto por seis capitulos centrais:

1 Este foco estratégico estd patente nos diferentes documentos de planeamento e acdo estratégicos que a
regido tem vido a desenvolver e implementar para o médio e logo prazo.

DOCUMENTO3: RELATORIO DE CARACTERIZACAO DO ‘ESTADO DA ARTE’ DA INOVACAO NA INDUSTRIA NAUTICA



CARACTERIZACAO DO ‘ESTADO DA ARTE’ DA INOVACAO
NA INDUSTRIA NAUTICA EM MATERIA DE ECOCONSTRUGAO, DESCONSTRUGAO E ECODESIGN

e Um primeiro, dedicado a apresentacdao da metodologia seguida para o desenvolvimento
do documento em questao;

e Um segundo, que discute quer o conceito de sustentabilidade ambiental no ambito da
indUstria nautica quer os impactos desta industria sobre o ambiente (centrando a sua
atenc¢do nos materiais por ela mais utilizados);

e Um terceiro, dedicado a explicitacdo dos conceitos centrais do relatdrio: o ecodesing, a
ecoconstrucdo e a desconstrucdo, dando especial relevancia a promocgao de inovagao que
contribua para a reducdo do impacto ambiental da industria nautica;

e O quarto e quinto capitulos correspondem a descricao do estado da arte, num primeiro
momento do contexto global nacional centrando-se, posteriormente, na regido objeto do
estudo: a regido do Alto Minho;

e Um ultimo capitulo, dedicado a apresentacdo das principais conclusGes e recomendacgdes
derivadas da analise promovida nos capitulos anteriores.

Importa referir que a escassez de dados e a dificuldade em obter resposta por parte dos agentes
locais da industria nautica, constituiram fatores criticos para o desenvolvimento deste trabalho,
dai derivando algumas das recomendacdes que se apresentam no capitulo de conclusdes.

Finalmente, referir que o presente relatério deve ser encarado, tanto ao nivel da sua estrutura
como ao nivel da profundidade dos seus conteldos, como um documento exploratério que
pretende abrir espagos de debate e reflexdo sobre as questdoes ambientais no contexto da
industria ndutica para que territério e industria possam contribuir para o cumprimento dos
objetivos da mais recente cimeira do clima, realizada em dezembro de 2019, em Madrid.

DOCUMENTO3: RELATORIO DE CARACTERIZACAO DO ‘ESTADO DA ARTE’ DA INOVACAO NA INDUSTRIA NAUTICA



CARACTERIZACAO DO ‘ESTADO DA ARTE’ DA INOVACAO
NA INDUSTRIA NAUTICA EM MATERIA DE ECOCONSTRUGAO, DESCONSTRUGAO E ECODESIGN

. METODOLOGIA

A metodologia para o desenvolvimento dos trabalhos foi estabelecida em estreita colaboragao
com a Comunidade Intermunicipal (CIM) do Alto Minho, em julho de 2019, tendo como objetivo
transversal a melhoria do conhecimento existente acerca do impacto e da sustentabilidade
ambiental da indUstria ndutica regional.

Os trabalhos seguiram as quatro fases sequenciais que se apresentam seguidamente tendo sido
necessario, contudo, adequar a sua duracdo (em relacdo a inicialmente prevista) a ja mencionada
dificuldade na obtencdo de dados e informacgdes indispensaveis a correta prossecucao do objetivo
antes indicado.

Fasel — Construgdo da base de dados

Seguindo-se o modelo de base de dados estabelecido pelo consdrcio CAPITEN, no que
concerne a informacdo a recolher, procedeu-se a uma primeira identificacdo dos agentes
qgue integram o setor nautico da regido do Alto Minho (incluindo as empresas e seus
representantes associativos; associacdes e clubes desportivos; entidades publicas;
universidades e centros de investigacdo) que foi completada e corrigida pela CIM Alto
Minho.

Todas as entidades identificadas foram contactadas por via telefénica ou presencialmente
tendo-se confirmado a respetiva informacdo identificativa e de contacto e solicitada a
resposta a um breve questionario online (ver anexo 1) que permitisse identificar a
sensibilidade e agdo destas entidades no que respeita a redugdo do impacto e promogao
da sustentabilidade ambiental da respetiva atividade.

Este processo permitiu identificar 34 agentes regionais?, com atividade no territério dos
municipios que compdem a CIM Alto Minho (Arcos de Valdevez, Caminha, Melgaco,
Mongdo, Paredes de Coura, Ponte da Barca, Ponte de Lima, Valenca, Viana do Castelo e
Vila Nova de Cerveira).

Das 34 entidades contactas apenas 7 responderam ao questionario online (ver anexo 2)
correspondendo a uma taxa de resposta de resposta de 28% pelo que se considerou
corresponder a uma amostra representativa do setor.

Fase2 — Recolha de dados primarios e secundarios

Simultaneamente ao desenvolvimento da fase anterior, procedeu-se a recolha de dados
secunddrios (utilizando como fontes principais quer as proporcionadas pela CIM do Alto
Minho quer as recolhidas pela equipa técnica do estudo) que completassem a informacao
obtida na primeira fase, sobre os processos de ecodesign, ecoconstrucdo e desconstrucdo
em implementacdo/desenvolvimento pela indUstria ndutica regional).

2 Esta listagem foi incrementada no decurso da segunda fase de desenvolvimentos dos trabalhos ja que a
analise dos documentos estratégicos que a regido estabeleceu para o desenvolvimento do setor nautico
permitiu identificar atores ndo identificados na primeira fase do trabalho. A estes atores nao foi solicitada
a resposta ao questionario online.
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Tendo em atengdo que a contextualizacdo do estado da arte regional deveria partir de
uma andlise prévia do estado da arte a nivel nacional e de forma garantir que o presente
documento reflete a realidade especifica das regides dos restantes parceiros CAPITEN
portugueses, foram realizadas entrevistas por Skype aos seus representantes para recolha
de dados primarios que complementaram a informagado ja recolhida junto da CIM do Alto
Minho.

Fase3 — Analise e discussao dos dados

Seguidamente, procedeu-se a andlise e discussdao dos dados recolhidos identificando-se
as principais limitagdes ao presente estudo (tais como, a escassez de informac¢do ou a ndo
propensdo dos agentes regionais para a inovagdo e a reduzida a¢do dos mesmos com a
sustentabilidade ambiente dos seus negdcios).

Sempre que considerado relevante para assegurar o correto tratamento dos dados
reunidos, foram realizadas recolhas adicionais de dados primarios e secundarios que
permitiram validar as conclusées resultantes da analise promovida nesta fase.

Atento o facto do estudo se centrar, também, na identificacio dos aspetos que
contribuem (poderiam contribuir) para reducdo do impacto ambiental da industria
nautica regional, acrescentou-se, nesta fase, a estrutura inicialmente prevista para o
presente relatdrio, aquelas recomendacdes que se entendem relevantes para a superacao
das limita¢Oes e constrangimentos identificados.

Importa, ainda, referir que se promoveu a andlise da atuacdo dos agentes regionais® no
que respeita a:

e A gestdo dos residuos produzidos;

e A gestdo das descargas e das dguas residuais;

e As emissdes atmosféricas e os ruidos;

e O consumo da 4gua, eletricidade e gas;

e Aimplementacdo da ISO 14001;

e A implementacdo/participacdo em projetos inovadores de reducdo do impacto
ambiental da atividade.

Fased4 — Redagao do estudo

Os resultados e conclusdes da fase anterior ddo origem, nesta fase, ao documento final
submetido, para validacdo e comentdrios quer a CIM do Alto Minho quer aos demais
parceiros CAPITEN portugueses.

3 Andlise limitada pela reduzida disponibilidade dos agentes locais para a realizacdo de entrevistas
presenciais que permitissem conhecer, in loco, as respetivas condi¢bes e processos de producdo.
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IIl. SUSTENTABILIDADE AMBIENTAL NA INDUSTRIA
NAUTICA

Como qualquer outra atividade com contacto direto com o ambiente, a industria ndutica, no seu
conjunto, assume a dualidade de produtor de ativos e passivos ambientais sendo, por isso,
necessario gerir e reduzir o seu impacto ecoldgico.

Esta industria é composta por um conjunto relevante de processos com impactos ambientais
negativos derivados quer da emissdo de gases de efeito estufa quer dos prdprios materiais
utilizados nesses processos.

Mais relevante, ainda, é a consciéncia de ser, o mar, a principal matéria prima da industria
nautica, o que obriga a que o seu desenvolvimento se faca de forma integrada, sem que a sua
rentabilidade ou a sua capacidade de criacdo de emprego esteja diretamente vinculada a perda
de qualidade dessa matéria prima.

Trata-se, pois, de um importante desafio que a industria tem de enfrentar, sendo essencial, a
prépria atividade, assegurar a preservacao dos ecossistemas que permitem a continuidade das
atividades nauticas (independentemente da sua tipologia) bem como garantir a qualidade de vida
das populagdes costeiras.

Neste contexto, assumem especial relevancia conceitos como o ecodesign ou a ecoconstrucao e,
também, conceitos como a reutilizacdo, a reciclagem e economia circular.

A aplicagao do conceito de ecodesing a indUstria ndutica, por exemplo, permite atuar desde o
inicio da cadeia de valor desta industria, dando lugar a uma verdadeira estratégia preventiva dos
seus impactos no meio ambiente.

Estd intimamente relacionado com um dos métodos considerado como mais adequados para
avaliar o impacto ambiental* de uma atividade ou produto: a abordagem do ciclo de vida, ja que
a mesma toma em consideragdo (permite medir) o seu impacto ambiental desde a concecdo a
respetiva destruicdo, tendo em conta ndao apenas seu uso, mas todas atividades que lhe sdo
correlacionadas. Atenda-se, neste contexto e no ambito da indUstria ndutica, ao caso dos iates,
cuja vida util é de mais de 30 anos sendo o seu periodo de construcdo contado em dias (ver figura
1).

Esta abordagem permite construir uma visdo global do impacto ambiental de cada produto ndo
apenas ao nivel da sua criagcdo (conceito e processo produtivo) mas, também, da utilizacdo que
se fard do mesmo e do residuo que passara a constituir quando deixar de ter associada a utilidade
para a qual foi criado. Promove, desta forma, a reflexdao sobre a correta gestdo dos recursos
naturais envolvidos no processo produtivo, o consumo de energia associado a esse mesmo
processo, o impacto ambiental da sua utilizagdo bem como do respetivo abate, permitindo a
prevencdo/controlo do contributo de cada produto para as alteragdes climaticas.

4 Conceito inerente, também, & norma ISO 14.001 que se abordarad em capitulos seguintes.

DOCUMENTO3: RELATORIO DE CARACTERIZACAO DO ‘ESTADO DA ARTE’ DA INOVACAO NA INDUSTRIA NAUTICA



CARACTERIZAGAO DO ‘ESTADO DA ARTE’ DA INOVAGCAO
NA INDUSTRIA NAUTICA EM MATERIA DE ECOCONSTRUCAO, DESCONSTRUCAO E ECODESIGN

O ciclo de vida do produto tem inicio com a extracdo da matéria-prima. Segue-se, o fabrico de

produtos semiacabados, a montagem e o acabamento que dado origem produto final. Depois, é

utilizado até ser considerado fora de uso sendo, nesta ultima fase do ciclo de vida, que o produto

gue se torna lixo dando origem a necessidade de implementagdo de processos de reciclagem de

materiais bem como de tratamento de residuos.

Matérias

Primas Construcgao

Final de

Uso e manutencao

Vida Util i

Figura 1 - Ciclo de vida de embarcacdes (Fonte: elaboragdo propria)

No caso concreto da industria ndutica, a aplicagao da abordagem do ciclo de vida dos produtos

deve atender a duas variaveis criticas: o peso e a vida util.

Otimizagdo do peso: deve atender-se a que equilibrio ecolégico é proporcional a
guantidade de materiais de construcdo utilizados sendo que qualquer redugao de peso
tem um efeito positivo imediato em termos de impactos ambientais (em todas as fases
do seu ciclo de vida: extragao, fabrico, abate).

No entanto, essa redugdo de peso pode contribuir, também, a redugdo da poténcia
necessdria a propulsdo da embarcacao afetando, consequentemente, quer a poupancga
de energia quer a poupanca de materiais durante a fase de uso.

O peso pode, pois, representar uma desvantagem significativa em termos de rendimento
da embarcacgado, do respetivo orgamento e do seu impacto no equilibrio ecolégico.
Conclui-se, assim, que uma das preocupacées do ecodesign e da ecoconstrucdo deve
corresponder a otimizacdo do peso tanto da embarcacdo em si mesma como dos
equipamentos.
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e Vida util: os impactos ambientais gerados ao longo do ciclo de vida de uma embarcacao
estdo diretamente relacionados com a durac¢do do uso.
Uma embarcagdo que tenha um baixo impacto ambiental na sua constru¢do, mas cuja
expectativa de vida seja reduzida, ndo é necessariamente mais “amigo do ambiente” que
uma outra embarcagdo com uma construcdo um pouco mais “suja”, mas cuja vida serd
mais prolongada. Veja-se, a titulo de exemplo, o caso dos veleiros (ver figura 2):

Casco . Pegada de Carbono
(material) Duragdo (construgdo)
Fibra de vidro | 30 anos Alta
+de 100 anos Baixa
Veleiro | Madeira (dependendo das medidas de protegdo,
manutengdo e / ou restauragio)
Aluminio +de 50 anos Alta

Figura 2 - Duragdo vs. Impacto Ambiental (Fonte: elaboragdo prépria)

Atenda-se a que ainda que as principais fases de construcao de um barco de recreio incluam a
construcdo do casco e convés; o design do interior; a instalacdo dos aparelhos e velas (no caso
dos veleiros); a instalagdo do motor e do sistema de propulsdo; e a instalacdo dos equipamentos
técnicos e eletrénicos, aquelas que mais exigem em consumo de recursos e energia
correspondem a construcdo do casco, convés e estruturas que se tornam, por essa razao, fases
criticas tanto no que se refere a sustentabilidade dos produtos da industria nautica.

Desta forma, os recursos (em especial, os materiais) utilizados nos diferentes processos
produtivos da industria ndutica tornam-se elementos fundamentais na determinagdo da
sustentabilidade deste setor. Relevam fatores como: a quantidade de materiais necessaria e a
dindmica da sua reposicdo na/pela natureza; a quantidade de energia inerente a sua utilizagdo no
processo produtivo; a quantidade e tipologia de materiais de manuten¢do e conservagao; a
quantidade de residuo originado pelo seu fim de vida e capacidade de reutilizagdo/reciclagem
desse residuo.

Embora a analise exploratdria as fases de construgdo antes mencionada, apenas permita concluir
gue, atualmente, ndo existem estudos que mostrem a proporg¢do dos diferentes materiais que
sao utilizados na construgdo do casco, estruturas e pontes, parece razodvel afirmar que a maioria
das embarcagGes de recreio europeias sdo construidas com recurso a materiais compdsitos.
Materiais como a madeira, o aluminio e o ago também sdo utilizados como materiais de
construcdo da ndutica recreativa, mas representam uma pequena parte dos atuais volumes de
producdo®. Ainda assim, metais e madeira em pequenas quantidades sdo materiais preferéncias
de mobiliario interiores, equipamentos e aparelhagem para embarcacgdes.

5 Tome-se, como referéncia, o caso francés: a indUstria ndutica francesa produz 95% dos barcos de recreio
em compésito, aproximadamente 3% em aluminio, cerca de 2% em madeira (madeira compensada ou
moldada) e menos que 1% em ago.
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Pela sua relevancia no contexto europeu, procede-se, nos pontos seguintes, a analise da
sustentabilidade dos materiais antes mencionados

a. Aluminio

O aluminio (Al) é o elemento metdlico mais abundante na crosta terrestre sendo, dentro do
grupo de metais ndo ferrosos, o material mais utilizado tanto na industria nautica como
noutras aplicacdes da vida quotidiana.

A sua liga (2,70g/cm?), o seu comportamento no que toca a resisténcia mecanica das mucosas,
a alta condutividade térmica e elétrica, a durabilidade (o aluminio é estavel no ar) e a
resisténcia a corrosdo (com um correto tratamento superficial é resistente tanto a dgua do
mar, como a muitas solugdes aquosas e outros agentes quimicos) fazem, deste material, o
material ideal para iniUmeras solugbes, tanto estruturais como decorativas ou de indole
diversa. Por outro lado, se uma carcaca de aluminio ndo se oxidar, ela pode estar sujeita a
eletrdlise, que aparece com fugas elétricas e provoca a descoloracdao do metal (um fendmeno
gue acontece, muitas vezes, nos portos).

A principal caracteristica que o torna interessante para a industria ndutica, é a sua boa
disponibilidade para reciclagem uma vez finalizada a vida util dos produtos com ele concebidos
ja que a utilizacdo do material reciclado, em fébrica, para a producdo de novas fundicdes de
aluminio, permite reduzir, em grande medida, a energia necessaria a essa nova producao
comparativamente aquela que é requerida para a transformacdo do material de aluminio
extraido diretamente da natureza (com uma poupanca de até 90%).

b. Aco
A produgdo, o processamento e a reciclagem do ago encontram-se ja bem regulamentados
(leia-se, controlados) tendo associado, por essa razdo, um impacto ambiental relativamente
reduzido. No entanto, apresenta um impacto negativo relevante ao longo da fase do uso do
produto (no caso em aprec¢o, das embarcagdes), que é a fase mais longa do ciclo de vida do
mesmo, uma vez que é muito denso e muito sensivel a corrosao.

De grande rigidez e resisténcia, o ago é utilizado em embarca¢cdes muito resistentes
mecanicamente e estdveis, mas que requerem manuten¢do e maior quantidade de energia
para se movimentar na agua.

¢. Madeira

Os cascos de madeira sdo, normalmente, construidos em madeira compensada (ou
contraplacado). A técnica de madeira moldada, nascida apés a Il Guerra Mundial, consiste
numa prancha composta de finas folhas de madeira coladas com resinas sintéticas e com as
fibras transversalmente colocadas umas sobre as outras, com recurso a alta pressao e calor,
permitindo obter uma grande variedade de formas.

Um casco de madeira compensada ou moldada pode ser mais leve que um casco de metal ou
compdsito. Por outro lado, a relagdo resisténcia/peso é superior a do aluminio e, na
globalidade, a madeira junta a uma boa resisténcia ao impacto a estética, ndo obstante, carece
de manutencao.
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E o material preferencialmente utilizado na construcdo embarcacdes tradicionais e
resistentes.

d. Compdsitos

Os barcos construidos em laminado, estruturas sandwish ou compostos monoliticos
representam, atualmente, a maioria das embarcac¢des de recreio existentes na Europa. Pode
dizer-se que nas construcdes em compdsitos tém como principais vantagens: a leveza, o custo,
a rigidez, as formas complexas, a boa resisténcia ao desgaste, a resisténcia a fendmenos de
corrosdo, entre outros.

A utilizagcdo de materiais compostos na construcdo naval data da década de 1940 (iniciativa da
Marinha dos Estados Unidos), iniciando um novo capitulo na construgdo de navios.

Materiais compostos avangados combinados com tecnologias estruturais leves tornaram-se
as principais tecnologias para reduzir o peso do casco.

e. Polimeros termoplasticos e compadsitos

Nos ultimos anos, grande parte das pequenas embarca¢Oes (caiaques, canoas, barcos
pequenos, etc.) tém, exclusivamente, como materiais de construcdo ou polimeros
termoplasticos ou polimeros termopldsticos reforcados com fibra de vidro ou carbono.

Estes polimeros tém alta resisténcia ao impacto e sdo reciclaveis. No entanto, apresentam uma
baixa rigidez caso ndo sejam reforcados, o que limita o tamanho das pecas produzidas.

Neste contexto, observa-se o alargamento da aplicagdo de laminados de vidro (por exemplo,
Twintex) ou polimeros termoplasticos e telas de carbono, dada a sua leveza (o polimero epoxi
(EP) é mais leve que o poliéster) e grande resisténcia ao impacto. A dificuldade de
implementac¢do destes materiais tem, contudo, limitado a sua utilizagdo ao fabrico de pegas

caras cuja resisténcia ao impacto é fundamental.

Na figura seguinte, promove-se uma breve analise dos materiais antes analisados e respetivos

impactos ambientais ao longo do ciclo de vida dos produtos.

Material Extracao Transformacgdo Uso Reciclagem
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) . (+) Resistente a +)
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(-) N&o renovavel. | () consome é resistente a ° '
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muito
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Material Extragao Transformagao Uso Reciclagem
(+) Silice para (+) Sem emissdes
fibras de vidro. de COV durante o
processo.

Figura 3 - Analise dos materiais de construcdo utilizados pela indUstria nautica (Fonte: elaboragdo prépria)

Todos os materiais de construgdo tém, assim, vantagens e desvantagens de acordo com o seu
impacto ambiental pelo que se torna essencial encontrar o equilibrio na utilizacdo de para cada
um deles.

Cabe, no entanto, referir que ao contrario do que se pensa, a madeira nem sempre é o material
mais ecolégico para a indUstria nautica. No que respeita as marinas, por exemplo, ndo o é devido
a grande quantidade de revestimentos de superficie e adesivos necessarios para a sua construcao
e manutencdo. As solugdes de construcdo ecoldgica concentram-se, neste caso, em resinas mais
ecoldgicas.

O aco e o aluminio, por seu turno, tém altos custos de producdo e manutencdo, assim como
representam um alto consumo de energia para a propulsdo das embarcagdes, facto que também
deve ser tido em consideragao.

Os materiais compdsitos apresentam muitos beneficios, mas a sua capacidade de reciclagem
carece de melhorias significativas. Acresce, ainda, que dependendo da resina e do processo de
implementacdo escolhido, a construcao pode ser uma fonte de emissées de Composto Organico
Volatil (COV) prejudiciais a saide e ao ambiente.

Por outro lado, cabe destacar a existéncia de diferentes investigacGes e experiéncias, em
desenvolvimento, em todo o mundo, que visam a melhoria da sustentabilidade dos materiais
utilizados pela industria nautica. No Brasil, registam-se experiéncias de desenvolvimento de
compositos que agregam polimeros e fibras vegetais (como o coco). Em Espanha, desenvolvem-
se testes a novos compostos (Thermal Recycling of Composites) resultantes dos novos processos
de reciclagem da fibra de vidro e de carbono derivadas de embarcagdes em fim de vida que,
inclusivamente, se podem utilizar para impressao 3D. Na Dinamarca, por seu turno, testam-se
embarcagdes produzidas com recursos a reutilizagdo de garrafas de plastico (convertendo lixo
marinho em barcos de recreio).

Essencial a sustentabilidade da industria ndutica (como de qualquer outra industria) é a
monitorizagdo (acompanhamento) dos seus impactos ambientais.

Interessa identificar quais atividades desenvolvidas pela industria com potencial para gerar maior
impacto ambiental. Entre elas encontra-se o uso dos portos de pesca e desporto, muito
especialmente no que concerne a:

e A descarga de diferentes tipos dguas residuais que ocorrem com o uso normal de barcos
(agua preta, agua de barcos de limpeza, dgua de lastro, agua de esgoto ...);

e A poluicdo operacional (entrada e saida de barcos nos portos, o movimento de veiculos
nas docas, a operagcao de mdaquinas, o trabalho de aprovisionamento ou carregamento, o
ruido ...);
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e O despejo de residuos derivados do uso normal de embarcac¢des tanto desportivas como
de pesca e navios mercantes.

Nesse sentido, foi estabelecida a Convencdo Internacional para a Prevencdo da Polui¢cdo por
Navios (MARPOL), que é a principal convencdo internacional que trata da prevencdo da poluicdo
do meio marinho por navios devido a fatores operacionais ou acidentais.

A Convencdo MARPOL foi adotada pela Organizacdo Maritima Internacional (OMI) e
posteriormente atualizada, pela primeira vez, em resposta ao grande nimero de acidentes com
navios-tanque ocorridos entre 1976 e 1977. Com vdrias atualiza¢gdes desde entdo, este acordo
internacional estabelece regras destinadas a prevenir e minimizar a poluicdo causada por navios
(quer de origem acidental quer resultante das suas operagdes normais). Atualmente inclui seis
anexos que, na sua maioria incluem controlos rigorosos em rela¢do as descargas operacionais®.

Quanto a rececdo e gestdo dos residuos, importa ainda indicar que, no caso portugués, cada porto
deve desenvolver o seu préprio Plano de Recec3o e Gest3o de Residuos’. Contudo, este parece

|II

ser um caso “excecional” ja que no que respeita as embarcag¢des artesanais e algumas tipologias
de embarcacdes de recreio, cujos principais materiais de construcdo sdo o ferro e a madeira, os
residuos decorrentes do termo da sua vida util sdo reencaminhados e tratados por infraestruturas
de recolha, gestdo e tratamento de residuos ndo especializadas (em residuos gerados pelo setor
nautico) ndo se encontrando definido/estabelecido qualquer processo especifico para o seu

desmantelamento?.

Importa relembrar, neste mesmo contexto, que a maioria das embarcagdes atuais (na Europa)
sdo produzidas em polimeros e compdsitos que (tal como o aluminio) sdo reconhecidamente mais
poluentes que a madeira requerendo, por isso, processos de gestdo dos residuos de final de vida
e de reciclagem mais complexos e mais caros sendo que, a nivel nacional, ndo existe qualquer
regulamentac3o especifica para o abate/desmantelamento destas “novas” embarcacdes®.

Por seu lado, a ISO' (Organizac¢do Internacional de Normalizacdo) desenvolveu a Norma 14.001,
gue especifica os requisitos para um sistema de gestdo ambiental que permite as organizacbes

6 Anexo | - Regras para prevenir a polui¢io por hidrocarbonetos; Anexo Il - Regras para evitar a
contaminagdo por substancias liquidas nocivas transportadas a granel; Anexo Ill - Regras para evitar a
contaminagdo por substancias nocivas transportadas por via maritima em embalagens; Anexo IV - Regras
para evitar a poluicdo pelas dguas sujas dos navios; Anexo V - Regras para prevenir a poluicdo causada pelo
lixo dos navios; Anexo VI - Regras para prevenir a poluicdo do ar causada por navios.

7 Faremos referéncia mais detalhada em capitulo posterior ao Plano de Recec¢do e Gestdo de Residuos do
Porto de Viana do Castelo por ter impacto direto na sustentabilidade do setor ndutico na regido do Alto
Minho.

8 Tema analisado na entrevista por Skype realizada, a 4 de Dezembro de 2019, com a Associa¢do Comercial
e Industrial do Funchal (parceiro do projeto CAPITEN) que indicou também ndo se registar, na regido
auténoma da Madeira, qualquer diferenca face a situacdo apresentada para o continente.

°ldem.

10 A ISO (International Organization for Standardization) é uma organiza¢do n3o-governamental
internacional independente, com 164 membros de organismos nacionais de normalizagdo. Reune
especialistas que partilham conhecimento e desenvolvem standards internacionais voluntarios, baseados
em consenso e relevantes para o mercado, que apoiam a inovagao e oferecem solugdes para desafios
globais.
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melhorar o seu desempenho ambiental. A ISO 14.001 visa apoiar aquelas organizacbes que
procuram gerir as suas responsabilidades ambientais de maneira sistematica, contribuindo para
gue a sua atividade seja ambientalmente mais sustentabilidade. Tem, como resultados
esperados:

e A melhoria do desempenho ambiental da organizagao;
e O cumprimento de obriga¢des de conformidade;
e A prossecucao de objetivos ambientais.

A norma ISO 14.001 é aplicavel a qualquer organizac¢do, independentemente do seu tamanho,
tipo e natureza sendo, também, aplicavel ao setor nautico. Aplica-se aos aspetos ambientais das
suas atividades, produtos e servicos que a organizacdo determina que pode controlar ou
influenciar, sob a dtica do ciclo de vida do produto.
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IV. INOVACAO NA INDUSTRIA NAUTICA EM MATERIA DE
ECOCONSTRUCAO, DESCONSTRUCAO E ECODESIGN

Os conceitos de ecoconstrucdo, desconstrucao e ecodesing estao diretamente relacionados com
a necessidade de desenvolver produtos mais eficientes no que concerne quer ao consumo de
energia quer consumo de recursos.

Tal como em outros setores, a preocupagdo com o impacto no desenvolvimento e crescimento
do setor nautico no ambiente e, consequentemente, com o seu contributo para as alteragoes
climaticas, tem dado origem a movimentos de apoio e promoc¢ado da inovacdo “verde” aplicada
tanto as suas atividades como aos produtos.

E por isso, cada vez mais relevante, a melhoria dos processos de reciclagem dos residuos causados
pelo setor, a par da cada vez maior e mais consistente introducdo de produtos reciclados nos
processos produtivos do setor. E cada vez mais importante, o conhecimento e monitorizacio do
impacto ambiental gerado pela realizacdo dessas atividades e pela utilizacdo dos produtos, ndo
apenas com o intuito de melhorar a regulamentacdo e controlo do setor mas, principalmente,
para se atuar preventivamente sobre esses impactos.

A introducdo de materiais biodegradaveis e isentos de contaminantes, a introducdo de energias
renovaveis (aqui incluida a introducdo de motores elétricos/hibridos), o estabelecimento de
processos eficazes de abate de embarcacbes em desuso, a melhoria da gestdo ambiental de
portos e marinas sdo, como ja abordado, algumas das dreas onde a inovagdo na industria nautica
ja se estd a centrar.

No que respeita as embarcacbes propriamente ditas, os conceitos inicialmente apresentados -
ecodesing, ecoconstrucao e desconstru¢ao — por serem fundamentais para a sustentabilidade do
setor nautico na sua globalidade (e sob a ética do ciclo de vida do produto) sdo discutidos
seguidamente.

a. Econstrucao e Ecodesign
Ecoconstrugdo é um conceito lato com diferentes aplicagbes, mas sempre relativo as
preocupag¢des ambientais associadas as escolhas de materiais e processos construtivos a
utilizar. E, assim, relativo & melhoria das condi¢des dos produtos finais através da eficiéncia
energética e do uso de materiais ecoldgicos.

No caso da industria ndutica representa, antes de mais, uma alteragao da cultura industrial em
gue os modelos de negdcio “aceitam” e respondem ao facto dos recursos ndo serem ilimitados.
Ndo se trata, apenas, de produzir embarcagdes amigas do ambiente mas, antes de mais, fazé-lo
com recurso a metodologias e processos que o respeitam e salvaguardam.

A ecoconstrugdo esta intrinsecamente ligada ao ecodesign ou desenho ecoldgico, processo
através do qual o desenho dos produtos atende ao ambiente tal como ao custo, a qualidade,
estética, a durabilidade, etc.
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O seu objetivo é reduzir o impacto ambiental do produto ao longo do seu ciclo de vida.

Embora o design ecoldgico esteja, também, relacionado com o design sustentavel, correspondem
a conceitos diferentes: se o objetivo do design ecolégico é reduzir o impacto ambiental do
produto durante o seu ciclo de vida, o objetivo do design sustentdvel é o mesmo, mas recorrendo
a residuos como matéria-prima inerente a produgao.

Assim, o design sustentdvel tem como objetivo criar desenhos que, no processo produtivo
utilizem materiais que possam ser reutilizados assegurando um novo uso a produtos que, em
principio, ndo o possuiam, enquanto o design ecolégico pode recorrer a qualquer material.

Um exemplo desta distincdo pode ser encontrado no desenho de pranchas de surf. Inicialmente,
estas pranchas eram fabricadas com espuma de poliuretano, longarina de madeira, resina de
poliéster e fibra de vidro. Para funcionar corretamente e garantir que os materiais cumprem
adequadamente as suas fungGes, produtos quimicos muito tdxicos (que prejudicam a saude do
solo, do mar e do ar) sdo frequentemente utilizados. No entanto, nas ultimas décadas, diferentes
materiais e resinas foram combinados até se encontrar uma solucdo que revolucionou o mercado:
0 epoxi. Estas pranchas, diferentes das anteriores (resultantes de ecodesign), sdo feitas com
espumas de poliestireno, resina epoxi e fibra de vidro. A combinacdo desses materiais torna as
pranchas muito mais leves e mais duradouras.

Uma outra solucdo, desta feita derivada do design sustentdvel, resulta de projetos que usam
madeira reciclada e pldsticos reciclados para o fabrico de pranchas de surf.

A tendéncia atual (generalizada) corresponde, desta forma e por incorporagao destes conceitos,
a procura pela compatibilizacdo do respeito pelo ambiente e o contributo para o combate as
alteragdes climaticas através com um setor nautico sustentdvel e economicamente vidvel. Uma
industria orientada para minimizacdo do impacto ambiental e para a constru¢do de barcos
desenhados para respeitar pelo meio marinho.

O compromisso social e com o planeta da origem a projetos cada vez mais “controlados” em
termos de eficiéncia ambiental e social e ndo apenas centrados no valor econdmicos
(rentabilidade) que possam gerar.

Pede-se, agora (ou deve pedir-se o quanto antes), as empresas do setor em estudo que sejam
conscientes do impacto ambiental dos seus projetos e negdcios, que atendam ao grau de
sustentabilidade dos seus processos de producdo e adiram a onda “verde” (agora incluida
também no conceito alargado de responsabilidade social corporativa - RSC).

A indUstria da construgdo naval, além dos impactos ambientais internos as atividades realizadas
pelas infraestruturas de construcdo e reparagdo de embarcag¢des (aqui incluidos os estaleiros),
bem como dos efeitos que podem ser atribuidos as matérias-primas utilizadas nos processos de
construcdo (analisados no ponto anterior), desempenha um papel fundamental na obtengdo de
um melhor desempenho ambiental das atividades ligadas a exploracdo dessas mesmas
embarcagoes.

Tradicionalmente, a tendéncia no setor de construcdo ndutico é a de entender a
construcdo/reparacdo como uma atividade autéonoma e totalmente independente, Unica
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responsavel pelo que acontece nas suas instala¢des e alheia a qualquer tipo de responsabilidade
a que as embarcacgGes possam dar origem uma vez entregues ao consumidor final. No caso dos
navios, por exemplo, se um armador solicita a constru¢ao de um navio que consome combustivel
pesado, este é o tipo de embarcacdo que o estaleiro ird construir.

Contudo, numa visdo mais restrita das inter-relagdes que existem entre a construcdo, o uso, a
manutencdo e a eventual demolicdo de diferentes tipos de embarcagdes, o estaleiro devera ser
o responsavel pelos impactos ambientais que esse navio ira gerar ao longo da sua vida util.

Torna-se, assim, necessdria, uma abordagem mais integrada, na qual haja maior
consciencializagdo sobre os desafios, as melhorias técnicas, as solugdes disponiveis e a inova¢do
tecnoldgica introduzida no setor, dando origem a produtos mais amigos do ambiente.

Desenhar e construir uma embarcagdao “verde” ndo se centra apenas na sele¢do de matérias
primas mais amigas do ambiente ou na escolha de componentes que os tornem mais faceis de
montar (reduzido tempos de producdo, custos de mao-de-obra e consumo de energia), mas
também na utilizagdo pegas e elementos que sejam facilmente removidos, recuperados e
reciclados no final da vida util da embarcacdo. Trata-se de um conjunto complexo de areas e
conceitos que devem ser conjugados de forma a conseguir reduzir/prevenir os impactos
ambientais deste produto ao longo de todo (ver figura 4).

Planificagdo
da avaliagdo
do ciclo de
vida

Fim do ciclo Obtencgdo
de vida dos
controlado materiais

Estratégias

de ecodesign

LR C Fabrico
Vida util consciente

Districui¢ao
sustentavel

Figura 4- Areas incluidas no ecodesign de produtos nauticos (Fonte: Monsé, 2012)

O design ecolégico é parte integrante e indispensavel de qualquer estratégia preventiva a
implementar no setor nautico assegurando que se leva em consideragao o impacto ambiental dos
produtos desde a sua fase de concegdo.
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Importa, ainda, indicar que o ecodesing, encontra-se regulamentado por um conjunto de diretivas
europeias que estabelecem visam melhorar o desempenho ambiental dos mais diversos
produtos, entre eles os produtos nauticos.

b. Desconstrugao
Ndo menos importante é a atuagdo sustentdvel da indUstria sobre a Ultima fase do ciclo de vida
dos produtos, especialmente se esses produtos puderem vir a constituir residuos perigosos e/ou
residuos de dificil tratamento/reciclagem.

E tanto mais importante quanto escassa é a regulamentac3o inerente a esse final de vida Util e,
no caso concreto do setor nautico, quao inexistente é a atividade de gestao de embarcacdes nao
utilizadas.

A desconstrucdo de embarcacgGes corresponde ao processo de desarmar a estrutura obsoleta de
uma embarcacdo, com a finalidade de proceder a sua desmontagem (sejam todas as partes
geradas no processo passiveis de reciclagem ou ndo) ou demolicado.

Esta operacdo é, normalmente, realizada num cais, estaleiro ou doca de desmontagem e inclui
um vasto conjunto de atividades, desde a desmontagem de todas as engrenagens e
equipamentos até o corte e a reciclagem da infraestrutura da embarcacao.

A desconstrucdao de embarcacdes é entendida como um processo dificil e complexo devido,
essencialmente, aos impactos que tem sobre o ambiente e a saude bem como a seguranca que
requere.

O processo de desconstrugdo implica a separagao e recuperagdo dos diferentes elementos que
compdem a embarcagado elementos sob a premissa os materiais de que é composta sdao materiais
perigosos, sendo fundamental assegurar o retorno a vida util, de parte ou da totalidade desses
materiais.

A reutilizagdo ou reciclagem dos materiais resultantes parece fundamental para a minimizagao
de residuos, atualmente, gerados pela indUstria nautica (retornando-se aos conceitos antes
explicitados, ou seja, a necessidade de prevenir os impactos do desuso através do uso de matérias
primas alternativas aos materiais ndo renovaveis) e/ou para a identificacdo de novos usos de
equipamentos e elementos recuperados.

A problematica da desconstrugdo e abate de embarcagdes é um os problemas mais relevantes da
nautica atual ja que, se bem que os navios de grande porte contam com processos bem definidos
para o respetivo desmantelamento em fim de vida, no que toca as embarcagdes de recreio (muito
especialmente, os iates), a inexisténcia de processos, regulamentos e infraestruturas especificas,
leva ao abandono das embarcagGes em desuso nas marinas. No que respeita as embarcagdes
desportiva (como pranchas ou kayaks) ndo ha informacgdo sobre o seu abate ainda que se tenha
podido identificar (empiricamente) que a pratica usual é apenas relativa ao descarte dos “restos”
resultantes de grandes danos (como quebra, por exemplo) e corresponde a sua deposicdo em
recipiente de residuos inorganicos (e, portanto, ndo especificos).

Finalmente, no caso dos navios, cuja vida util é de entre 25 a 29 anos, o seu destino final mais

provavel é quase sempre a demolicio. Obviamente, existem outros destinos como
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armazenamento, atrac¢do turistica ou habitat marinho (OMI, 2004), mas o mais comum continua
a ser, sem duvida, a demolicao.

Tendo em conta que os ha um conjunto de materiais comuns a todos os navios (amianto; PCB -
compostos potencialmente prejudiciais a saide humana e ao meio ambiente; dguas de lastro e
aguas de esgoto - ambas aguas poluidas; varios dleos; tintas e revestimentos; metais entre outro),
o facto de chegar ao termo da vida util (contendo um conjunto de materiais perigosos)
transforma-o um residuo perigoso. E tal como qualquer residuo perigoso, devem ser enviados
para tratamento ou eliminacdo representando, por isso, um custo acrescido para o seu
proprietario.

O desmantelamento e reciclagem tornam-se, assim, um passo fundamental para a ambicionada
sustentabilidade:

e O componente de metal ferroso e ndo ferroso aumenta o valor do navio no final da sua
vida util. Os metais resultantes da reciclagem de sucata ferrosa e ndo ferrosa podem
representar entre 40% e 60% dos metais produzidos na Unido Europeia.

e A energia necessaria para reciclar sucata é menor que a utilizada para a extracdo de
minerais sendo, portanto, muito lucrativa para a industria de sucata de navios.

As atividades relacionadas com a gestdo de residuos metalicos e com o desmantelamento de
estruturas e equipamentos de navios estdo a expandir-se em todo o mundo, principalmente nos
paises em desenvolvimento, que o entendem como um negdcio lucrativo e pratico.

Trata-se de uma solugao “win-win” ja que estes baixos custos sdo atraentes para os proprietdrios
dos navios em final da sua vida util bem como para os que estrdo dispostos a implementar
negdcios de desmantelamento e reciclagem em paises em desenvolvimento. Tratam-se de paises
com capacidade limitada para a gestdo de residuos perigosos e outros residuos e onde as
preocupac¢des com a saude publica e o ambiente ndo se incluem entre as suas prioridades
estratégicas.

c. Industria nautica sustentavel
Tendo em atengao o que se detalha nos pontos anteriores, cabe a reflexdao sobre o que se pode
fazer para que esta industria ndutica seja mais sustentavel.

No contexto desta reflexdo, ha ja algumas premissas geralmente aceites. Sao elas:

e A aposta pela utilizagdo de materiais ecolégicos, pela promog¢do do autoconsumo e pela
eficiéncia energética nos processos de constru¢do das embarcacdes;

e A promogao o ecodesign que leve em consideracdo o ambiente no processo de
desenvolvimento de um barco;

e A utilizacdo da energia renovavel como meio de propulsdo de navios;

e A promocdo da transferéncia de tecnologia relacionada com a gestdo segura de residuos
perigosos e outros residuos produzidos localmente para os paises/regides que ainda ndo
tenham acesso a mesma;

e Aautorizagdao da movimentac¢ado de residuos perigosos e outros residuos somente quando
o transporte e o destino final desses residuos forem ambientalmente seguros;
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e A protecdo, através do rigoroso controlo das infraestruturas de construcdo e reparacao

de embarcagdes (aquiincluidos os estaleiros) que realizem esse tipo de atividade (gestao

e reciclagem de residuos perigosos y outros residuos inerentes ao abate de

embarcacdes), dentro de padrdes que garantam a salude humana e protejam o meio

ambiente dos efeitos nocivos que deles possam resultar.

Esta mesma informagdo pode ser sistematizada tendo em conta as diferentes fases do ciclo de

vida das embarcacg0es, tal como se apresenta na tabela seguinte:

Fase

Agoes de melhoria do impacto ambiental

Desenho

1. Integracgdo do ciclo de vida.

. Sistemas e processos com baixas emissdes de CO>.
. Sistemas e processos com baixas emissGes de agua.
. Utilizagdo de materiais reciclados e reciclaveis.

. Conceito de recuperagdo de sub-produtos.

. Eficiéncia energética.

N oo o b WN

. Baixa manutengao.

Producao

. Uso eficiente dos recursos naturais.

. Utilizagdo de produtos mais ecoldgicos.

. Sistemas de produgdo energeticamente eficientes.
. Sistemas de produgdo automatizados e rapidos.

. Minimizagdo de emissdes.

o v A W N P

. Minimizagdo de residuos no processo produtivo.

Distribuicdao

1. Embalagens ecoldgicas e recicldveis.
2. Exigir aos fornecedores os requisitos minimos ambientais (ISO 14.001).
3. Concecdo de lojas eficientes do ponto de vista energético.

4. Gestdo de processos administrativos para uma mini-mae residuos de papel,
transporte e baixa pegada de agua.

5. Distribuicdo eficiente de produtos por comboio ou barco.

Comunicagdo e

1. Colaboragdo com projetos ambientais sustentaveis e conservacdo do mar.
2. A RSC de qualidade interna e externamente.

3. Interagao direta com os utilizadores finais para uma utilizagdo responsavel dos

RSC
produtos nauticos.
4. Sensibilizagdo e comunicagdo do conhecimento e conserva¢do do mar.
1. Edicdo de manuais de boas praticas para o uso responsavel de produtos
marinhos.
Consumo
2. Informagdo permanente na web sobre questGes e temas de uso responsavel e
eficiente.
Reciclagem 1. Informacgdo para possuir e gerir os residuos em caso de desuso ou acidente.
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Fase Agoes de melhoria do impacto ambiental

2. Sistema para facilitar a remogdo e descontaminagao.

Figura 5 - Agoes de melhoria ambiental no setor nautica (Fonte: Monsd, 2012)

Também incluida nas grandes tendéncias atuais de sustentabilidade do setor nautico estd a
introducdo de motorizacdes elétricas de elevada autonomia de que é exemplo o projeto
Horizonte 2020 “E-Ferry” cujo mote é “promover a eficiéncia energética e ndo emitir gases de
efeito estufa” e assim contribuir para o cumprimento do objetivo da OMI relativo a reducdo da
emissdo destes gases, em 50%, até 2050 (tendo como referéncia os valores de 2008) no que
respeita ao transporte nautico. Seguem a mesma ldgica de desenvolvimento, as solu¢des de
monitorizagdo hibridas que sdo as principais apostas para o desenvolvimento da nautica “verde”
de paises como o Japdo ou os Estados Unidos da América).

Ndo menos importante é a generalizacdo da adogdo da certificacdo ISO 14.001 (Sistema de Gestdo
ambiental) pelo setor ndutico, como ja indicado anteriormente. Esta norma vem permitir que as
empresas demonstrem o seu compromisso com a protecdo ambiental através da gestao dos
riscos associados a atividade realizada (neste caso, as atividades nauticas nos seus processos de
desenho, construgdo e desconstrucdo).

As normas da ISO reconhecem a necessidade de normalizacdo das ferramentas de gestdo no
dominio ambiental, sendo a ISO 14.001, a norma de referéncia para a implementa¢do de um
Sistema de Gestdao Ambiental que especifica os requisitos auditaveis para fins de certificacdo.

Também como ja indicado no capitulo Il do presente documento, esta ISO auxilia na identificagao
e gestdo de riscos ambientais associados aos processos internos da atividade realizada por uma
determinada organizacao e identifica os requisitos para uma gestao eficaz desses mesmos riscos,
tendo como objetivo a prevengdo e a prote¢do do ambiente, a conformidade legal da atividade e
a satisfacdo das necessidades socioecondémicas.

A certificagdo da norma de referéncia ISO 14.001 é um valor acrescentado para empresas e
organizacbes que pretendem inspirar uma maior confian¢a nos clientes, funcionarios,
comunidade onde se integra bem como na sociedade como um todo. Esse voto de confianca
advém da demonstra¢dao voluntaria do compromisso com a melhoria continua do seu
comportamento ambiental.

Nasce como resposta a preocupacao global com o ambiente e a proliferacdo de normas
ambientais regionais/nacionais mas assume-se, hoje, como um indicador universal para a
avaliagdo os esforgos das organizagdo para assegurar uma protecdao ambiental confidvel e
adequada.

Deve relembrar-se que os requisitos e procedimentos estipulados pela ISO 14.001 ndo
estabelecem metas ambientais para a prevencao da poluicdo, nem se imiscuem no desempenho
ambiental a nivel mundial, mas antes constituem ferramentas e sistemas centrados nos processos
de produgdo da organizacdo e nos efeitos ou externalidades para o ambiente deles resultantes.

Esta norma, da série 1ISO 14.000, configura uma nova abordagem de como governos e industria
podem lidar, de forma eficiente, com as questdes ambientais.
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No caso concreto do desmantelamento de navios, hd esforcos adicionais, por parte da

comunidade internacional, para controlar as atividades relacionadas com este processo e torna-

lo uma atividade sustentavel e segura. Com esse fim, foi estabelecido um conjunto de

convencoes, diretrizes e regulamentos internacionais sendo, os mais relevantes, os seguintes:

Diretrizes para o registo de reciclagem de navios (OMI) e minimizacdo da presenca de
substancias perigosas no navio, avaliacao e selecao do local de desmantelamento;
Diretrizes técnicas sobre a gestdo racional do meio ambiente para o desmantelamento
total e parcial de navios (Convencdo de Basileia), que estabelece os procedimentos e
requisitos para garantir a gestdo ambiental adequada a residuos perigosos gerados pelo
desmantelamento;

Diretrizes sobre saude e seguranca nas informagdes sobre a rutura de navios (OIT) sobre
a seguranca e saude dos trabalhadores envolvidos na demoli¢do de navios;

Cdédigo de Praticas da Industria para Reciclagem de Navios (ICS) e minimizacdo da
presenca de substancias perigosas no navio;

“Livro Verde: Melhorar as praticas de demoligdo de navios” (Unido Europeia - COM (2007)
0269), que visa fazer do setor nautico, uma industria sustentdvel e respeitadora do
ambiente;

Convencgao de Basileia sobre o controlo dos movimentos transfronteiricos de residuos
perigosos e a sua disposicado;

Convencdo de Hong Kong para a reciclagem segura e ecolégica de navios;

Q-

Regulamento (CE) n.2 1013/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, relativo
transferéncia de residuos;

Q-

Regulamento (UE) n.2 1257/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo
reciclagem e procura de navios.
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V. ESTADO DA ARTE EM PORTUGAL

a. Caracterizagao geral
Portugal possui uma extensa costa com cerca de 2.800 km de extensdo e excelentes condi¢bes
para o desenvolvimento de atividades nduticas.

Localizado no Sudoeste da Europa e de frente para o Atlantico, a centralidade do pais é reforcada
pela posicdo dos arquipélagos dos Acores e da Madeira, conferindo-lhe condi¢cbes geoestratégicas
gue Ihe permite beneficiar de importantes fluxos turisticos associados as atividades nauticas (de
recreio e desportivas) mas, especialmente, ao transporte, por mar, de pessoas (aqui incluidos os
cruzeiros) e de mercadorias em barcos/navios que se deslocam entre o Norte e o Sul da Europa e
entre o continente americano e o europeu.

A costa continental portuguesa é muito diversificada, com diferencas significativas do ponto de
vista morfoldgico, o que determina a existéncia de condi¢des favoraveis especificas para as
praticas da nautica de recreio e desportiva. Acresce a transparéncia das aguas, especialmente nos
arquipélagos dos Acores e da Madeira bem como a criacdo de recifes artificiais no Algarve,
condicBes de base para o crescimento consolidado nas atividades de mergulho.

Por outro lado, Portugal também apresenta uma diversidade de condi¢des nas dguas continentais
- rios, lagoas e reservatérios - que favorecem a pratica de atividades nduticas como o remo,
canoagem, rafting, canyoning, pesca esportiva, entre outras.

Unem-se, ainda, aos excelentes recursos naturais antes identificados, condi¢Ges climatéricas
muito favordveis a pratica das atividades nduticas ao longo de todo o ano. Une-se, também, o
facto de Portugal ter acolhido, nos ultimos anos, varios grandes eventos nauticos internacionais
como, por exemplo, a Volvo Ocean Race (vela) ou a Moche RipCurl Pro Portugal (surf), que
contribuiram para posicionar e consolidar a imagem do pais como destino de exceléncia para a
pratica dessas modalidades.

Mais especificamente, sdo recursos para a pratica de diferentes atividades nauticas em aguas
continentais:

e Alto Minho: os rios Minho, Lima, Cavado e seus afluentes possuem excelentes condi¢des
para a pratica de diversas atividades de canoagem, canyoning (rios Laboreiro e Ancora),
jet-ski (rio Cavado), pesca esportiva, rafting (rio Minho), remo entre outros.

e RioDouro (e os seus afluentes): apresentam excelentes condi¢cdes para remo e canoagem
(em Melres, Gondomar e Caldas de Aregos, Resende), lancha e jet-ski (Caldas de Aregos,
Resende), rafting (Rio Paiva), cruzeiros fluviais no vale do Douro. A qualidade de alguns
dos reservatérios ao longo do rio, associado a presenca de hotéis bem equipados para
apoiar atividades nduticas, sdo fatores atraentes para as equipas internacionais de
diferentes modalidades realizarem concentragdes durante o periodo do ano em que, por
razoes climaticas, ndo podem treinar nos respetivos paises.

e Baiade Aveiro: possui excelentes condi¢cdes para remo, canoagem e atividades maritimo-
turisticas.
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Rio Mondego (e os seus afluentes): possuem excelentes condicbes para remo e
canoagem (reservatério Aguieira) e rafting (nos rios Alva e Alvoco). Note-se que
reservatoério Aguieira é frequentemente usado para acolher equipas de treino da Europa
Oriental durante o periodo de inverno, aproveitando as excelentes condi¢des naturais,
climaticas e acolhedoras que oferece.

Rio Tejo (e os seus afluentes - com énfase no estuario do Tejo): com excelentes condi¢Ges
de navegacdo, remo, canoagem e caminhadas junto ao mar e a barragem de Castelo de
Bode (Zézere), com excelentes condi¢Ges para a pratica de barcos lancha, jet-ski e
wakeboard.

Estudrio do Sado: apresenta condicGes para a pratica da vela e atividades maritimo-
turisticas, como a observagao de passaros e golfinhos.

Barragens do Alentejo (nomeadamente: Avis, Montargil e Santa Clara) apresentam
excelentes condigdes para a pesca desportiva, remo e canoagem, barco a motor e
wakeboard (Montargil).

Rio Guadiana (e, em especial, a barragem do Alqueva, com 250 km? de superficie, 83 km
de comprimento e 1200 km de margens): apresenta excelentes condi¢des para a pratica
de diferentes atividades nduticas e para o desenvolvimento de atividades turisticas, como
o aluguer de casas-barco para realizar rotas na barragem e observar passaros.

Da mesma forma, existem zonas costeiras com condi¢des adequadas para a pratica de diferentes

atividades nauticas. No que diz respeito aos desportos de deslizamento, com énfase no surf, de

acordo com o "Portugal Surf Guide", os melhores locais para a pratica do desporto sdo:

Regido Norte: as praias de Moledo do Minho, Arda, Agucadoura, Internacional de
Matosinhos e Espinho.

Regido Centro: Barra, Cabedelo, Buarcos/Tamargueira, Lagido, Cantinho da Baia, Super
Tubos (Peniche), Areia Branca, Navio (Santa Cruz), Ribeira D'llhas e Foz Lizandro.

Regido de Lisboa: nas praias Grande, Guincho, Carcavelos, Sdo Jodo Lorosa e, Surf Sports
Center e Fonte da Telha.

Alentejo: as praias de Sao Torpes e Malh3o.

Algarve: as praias da Arrifana, Amado, Cordoama, Faro e Sagres.

Madeira: praia de Machico (na costa leste).

Agores: a praia de Santa Barbara-Areais.

Por seu turno, a pratica de navegacdo é transversal a todo o pais, concentrando-se na regido de

Lisboa, Cascais, Sesimbra, Troia, Algarve e regides autdbnomas (onde sdo realizados o maior

numero de eventos anuais, ndo apenas ao nivel da vela ligeira como também de cruzeiro).

O mergulho possui condicGes favoraveis para sua pratica em diferentes pontos do pais:

No continente: nas Berlengas, em Sesimbra (local indicado para iniciacdo ao mergulho),
no Cabo de Sines, passando por Vila Nova de Milfontes, Porto Covo, até a llha do
Pessegueiro, em Sagres (os lugares mais atraentes sdo o "Vapor das 19"; a caverna de
“Shadows Canyon” e a Praia da Carrapateira) e no Algarve (com énfase no potencial do
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Ocean Revival Projectl4, em frente a Portimdo, um recife artificial Unico no mundo,
composto por uma frota representativa de navios da Marinha Portuguesa).
e Nos Acores, o mergulho é praticado na ilha de Santa Maria.

Finalmente, as atividades maritimo-turisticas tém uma pequena expressao em toda a costa e em
alguns rios do interior sendo especialmente relevantes na regido do Algarve e nos arquipélagos
dos Acores e da Madeira (associadas a observacdo de cetaceos, aves marinhas e pesca desportiva
e recreativa).

Portugal, dada a sua extensdo costeira e condi¢cOes para a pratica de atividades nauticas de
diferente indole descritas anteriormente, é um lugar ideal para o desenvolvimento de uma
industria naval forte e com grande potencial.

No entanto, a constru¢do de embarcacGes desportivas e de recreio em Portugal € uma industria
reduzida centrada, principalmente, nas embarcac¢des de recreio motorizadas e em embarcacdes
neumaticas embora exista, também, um estaleiro de barcos a vela, onde se fabricam varios
modelos préprios, assim como projetos personalizados, principalmente em fibra de vidro.

Com o exiguo o fabrico de pranchas de surf e similares contrapde-se a existéncia de um gigante
nacional mundial da producdo de canoas y caiaques que se afirma pela quantidade de medalhas
ganhas em campeonatos europeus, mundiais e olimpicos com os mais diversos paises e atletas —
a Nelo™.

Todas as empresas do setor nautico portugués “autodeclaram-se” de grande consciéncia
ambiental mas, sdo ainda reduzidos os exemplos de empresas nauticas que recorrem a processos
de produgdo sustentaveis e a materiais de construgao ecoldgicos.

Em contraponto a tendéncia geral, em 2015 nasceu o Algarve Sun Concept, uma empresa de
construcdo naval especializada no desenvolvimento e fabrico de embarcacdes eletro-solares cujo
conceito inovador, estd em linha com os processos ja mencionados e em desenvolvimento nos
Estados Unidos e Japdo, concentrando-se no fabrico de embarcacbes de recreio e profissionais
com propulsdo eletro-solar, destinadas a segmentos de mercado especificos (o mercado de
recreio e o mercado comercial e profissional (turismo e pesca). O seu produto estrela sdo as
embarcacdes destinadas a areas costeiras protegidas e areas de lagos e rios, onde o ruido, a
contaminacdo e o stress causado pela agitacdo sdo fatores que desestabilizam e desvalorizam a
paisagem e o bem-estar.

b. Industria ndutica em Portugal
No conjunto da economia do mar, os setores ligados a construcdo e manutengdo/reparacdo
naval, o entretenimento, o desporto e o turismo estdo entre os mais relevantes no quadro
nacional.

No caso concreto da industria da construgdo naval, a partir de 2014, verifica-se a recuperacdo da
gueda ocorrida entre 2008 e 2011, em grande parte devido ao fecho da constru¢do naval nos

11 pela sua influéncia no desenvolvimento da nautica na regido do Alto Minho, esta empresa serd mais
detalhadamente apresentada em capitulo posterior.
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estaleiros de Viana do Castelo, crescendo em valores superiores a restante da economia do mar
e empresas que constituem a industria de processamento®?.

No periodo 2014-2017, o volume de negdcios de construcdo de embarcagbes e estruturas
flutuantes registou um crescimento médio anual de 43,7%. No mesmo periodo, a construcao de
embarcacdes de recreio e desportivas registou um crescimento médio anual semelhante, de cerca
de 30%. A reparagdo e a manutencdo navais estdo ao mesmo nivel de 2014.

300
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2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Milhoes €

Construgdo de embarcagoes e estruturas flutuantes, exceto de recreio e desporto
Construcdo de embarcagdes de recreio e de desporto
Reparagdo e manutengdo de embarcagoes

Figura 6 - Volume de negdcios da indUustria naval portuguesa (Sousa, 2019)

Contudo, no mesmo periodo, verifica-se uma perda de produtividade face aos restantes paises
da Unido Europeia (em 2016, cerca de 24% inferior a média europeia) sendo, este fendmeno,
explicado, por diferentes investigadores, como resultado de uma fraca aposta nacional na
inovacdo ndutica (especialmente, pela limitagdo imposta ao setor privado no acesso a programas
de apoio a inovagdo produtiva).

Ao nivel da competitividade dos estaleiros nacionais, por exemplo, este fendmeno é explicado
pela reduzida penetragdo de solucGes da industria 4.0 nesta atividade.

Ndo sendo suficientes as vantagens competitivas asseguradas pela localizacdo geografica
privilegiada, pelas condigdes climatéricas amenas e pela mao de obra especializada, que ainda
continuam a assegurar a geragdo de emprego e riqueza que faz do setor nautico um dos mais
relevantes da economia portuguesa, torna-se necessario fazer evoluir este setor de forma a
responder as exigéncias da globalizagado.

E, neste sentido, que entidades como a PwC (2020) apresentam como alguns dos principais
desafios que se colocam a atividade de construcdo e manutencdo/repara¢do naval em Portugal,
0s seguintes:

- “Especializar alguns estaleiros na constru¢Go de embarcagdes sofisticadas de pequeno e
médio porte e que incorporem um elevado valor acrescentado e tecnologia de ponta;

- Reanalisar as tecnologias e processos utilizados na construgéo e manutengdo/reparacéo
naval, tendo em conta os desafios de competitividade e sustentabilidade ambiental que
se avizinham;

12 Fica, desta forma, patente a grande relevancia da industria ndutica do Alto Minho para o conjunto
nacional.
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- Apostar na constru¢cdo e manutengdo/reparacdo naval sustentdveis como fator
diferenciador e gerador de uma proposta de valor unica.”

Neste contexto e ainda que numa escala mais pequena, cumpre realgar a importancia de projetos
como o CAPITEN e seu o apoio a iniciativas como a desenvolvida pela AD ELO (Associagdo de
Desenvolvimento Local da Bairrada e Mondego) que se transformam em boas praticas de
ecodesign e ecoconstrucdo. De facto, trata-se de uma acdo demonstrativa da capacidade que o
setor nautico nacional ja tem instalada para a ecoinovacgado (que carece de ser desenvolvida).

Este parceiro da CIM Alto Minho, através deste projeto, apoiou a criacdo de uma prancha de surf
recorrendo exclusivamente a materiais reciclaveis (no caso concreto, biomassa autdctone). A
prancha em si mesma é um exemplo de sustentabilidade e utilizacdo de materiais biodegradaveis,
sendo, acima de tudo, um elemento de promoc¢do e divulgacdo das potencialidades e
oportunidades geradas pela ndutica sustentavel e de demonstracdo da capacidade de estabelecer
processos e produtos com reduzido impacto ambiental associado, neste caso, a pratica de
desporto®3.

De diferente indole, deve também dar-se destaque as experiéncias de eco-reconstrucdo (que se
vém registando ao longo de quase toda a costa atlantica nacional) das embarcacdes tradicionais
portuguesas. Um exemplo é a recuperacdo da extinta barca serrana do rio Mondego* que associa
a recuperacdo das técnicas ancestrais de construcdo de embarca¢ées com o conceito de
sustentabilidade da industria®.

No contexto das embarcac¢des de pesca, por seu turno, o desafio é o “fomento da investiga¢do de
tecnologias e processos que minimizem o custo associado a energia necessdria a propulsdo das
embarcacgdes de pesca, para fazer face a subida do preco do petréleo e/ou descidas do preco do
pescado no mercado” (PwC, 2020).

¢. Quadro legal regulamentar
No que respeita ao quadro legal que regulamenta (e controla) o setor ndutico e as suas diversas
atividades, resumem-se, seguidamente, os principais diplomas que o compdem, dando especial
destaque, na respetiva apresentagdo, ao seu contributo para o desenvolvimento sustentavel do
setor ndutico nacional:

e Resolugdo do Conselho de Ministros n.2 25/93, de 14 de abril: Aprova o “Plano Mar
Limpo”. Este diploma tem como objetivo geral estabelecer um dispositivo de resposta a
situagdes de derrames de hidrocarbonetos e outras substancias perigosas bem como de
resposta a situacdes de ameaca iminente desses mesmos derrames. Define as

13 Tema analisado na entrevista por Skype realizada, a 12 de Dezembro de 2019, com a Associacdo de
Desenvolvimento Local da Bairrada e Mondego.

14 Barca serrana do Mondego: designac3o provavelmente com origem na regido litoral, sendo conhecida
deste modo na zona. Exercia a func¢do de transporte de carga no rio Mondego e estd em extingdo desde os
anos 50 do século XX.

15 outros exemplos que podem ser consultados, neste ambito sdo: o varino municipal “O Boa Viagem”
embarcacgdo tradicional do estudrio do Tejo; o Estaleiro da Praia do Monte Branco, propriedade do
Municipio de Murtosa que assegura a continuidade da arte ancestral de construgdo de moliceiros.
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responsabilidades das entidades intervenientes fixando as competéncias das autoridades
envolvidas no dispositivo associado a essa resposta. Inclui, também, mencdo a
necessidade de regulamentar no sentido de fazer obedecer a gestdo dos residuos
associados aos derrames a legislacdo nacional nessa matéria, nomeadamente, a que
respeita ao envio dos residuos para unidades de tratamento adequadas seja no pais seja
no estrangeiro.

e Decreto-Lei n.2 26/95, de 8 de fevereiro: Diploma que altera o Regulamento Geral das
Capitanias fazendo referéncia expressa a sustentabilidade do setor a necessidade de
estabelecer politicas rigorosas para a gestdo de residuos. Estabelece, em concreto,
normas relativas a demolicdo e desmantelamento de embarcagdes e o papel do porto
de registo nestes processos.

e Portaria n? 733/96, de 12 de dezembro (alterada pela Portaria n? 1013/99, de 16 de
Novembro): regulamenta “as condi¢coes de seguranca e de certificagdo, as
caracteristicas dimensionais, a arqueacgdo e a classificagdo das embarcagoes de recreio
(ER)”.

e Decreto-Lei n.2 96/97, de 24 de abril: Transpde para a legislacdo nacional a Diretiva
94/25/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Junho, relativa as embarcag&es
de recreio. O diploma estabelece as regras para a colocagdo no mercado e para a entrada
em servico de: embarcacdes de recreio, embarcacdes semiacabadas e componentes
nelas instalados com vista a preservacao dos riscos inerentes a sua utilizacdo, quer para
a saude e seguranca das pessoas, quer para o ambiente, quando utilizados para os fins a
que se destinam e corretamente construidos e mantidos. Apesar deste diploma incluir as
embarcacdes de recreio, exclui os seguintes tipos de embarcagdes: embarcacbes
projetadas para competicdo (barcos a remo e de ensino); canoas; caiaques; gondolas;
gaivotas; pranchas a vela; pranchas motorizadas; embarcagGes originais reconstruidas e
réplicas Unicas de embarcacdes anteriores a 1950; embarcacGes experimentais;
embarcagdes com tripulagdo e de transporte de passageiros para fins comerciais, entre
outras.

e Decreto-Lei n.2 266/2001 de 2 de outubro: Diploma que “autoriza o Instituto Portuario
do Sul a concessionar a construcdo e exploracdo, em regime de servico publico e
exclusivo, do Estaleiro Naval de Olhdo, destinado a construcdo e reparac¢do navais”. Na
Base XVIII “Protegdao ambiental”, inclui um aviso sobre o cumprimento das normas
vigentes sobre poluicdo ambiental, além de notificar as autoridades competentes sobre
qualquer risco de contaminagdo que possa ocorrer.

e Portaria n.2 1491/2002 de 5 de dezembro: Procede ao ajustamento, devido a “evolucdo
tecnoldgica entretanto ocorrida, assim como a necessidade de se conformar toda esta
regulamentagdo com as regras comunitdrias”, das condigbes de seguranga e de
certificagdo, as caracteristicas dimensionais, a arqueag¢do e a classificagdo das
embarcagodes de recreio. No diploma nao é feita qualquer mengdo a processos associados
aos conceitos de ecoconstrugao, desconstrugao e ecodesign, sendo apenas mencionadas
regras de seguranca das embarcacdes desde a sua construgao.
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e Decreto-Lei n.2 165/2003, de 24 de julho: O diploma transpde para a legislacdo nacional
a Diretiva n2. 2000/59/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de novembro,
estabelecendo normas relativas aos meios portudrios de rece¢do dos residuos gerados
em navios, embarcacdes de pesca e de recreio e de residuos de carga. Tem como objetivo
principal incrementar a protec3o do meio marinho®®. De acordo com este diploma, cada
instalacdo portuaria deve elaborar um plano préprio para a rececdo e de gestdao dos
residuos.

e Decreto-lei n.2 209/2004, de 3 de margo: aprova a lista europeia de residuos e os tipos
de operacdes de eliminacdo e valorizagdo dos mesmos. Entre outros, faz referéncia
especifica aos dleos de pordo.

e Decreto-Lei n.2 111/2008 de 30 de junho: Diploma que “aprova o regulamento técnico
das embarcagbes de pesca nacionais de comprimento compreendido entre os 12m e os
24m”. Nao se encontram referéncias, neste decreto, sobre poluicdo ou sustentabilidade.

e Decreto-Lei n.2 51/2012 de 6 de margo: “Transpée a Diretiva n.? 2009/21/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Abril de 2009, relativa ao cumprimento das
obrigagdes do Estado de bandeira’’, destinada a reforcar a seguran¢a maritima e a
prevengdo da polui¢éio causada por navios, mediante a ado¢do de um conjunto de regras
a serem sequidas pelos Estados de bandeira em vdrias circunsténcias da exploragdo dos
navios, aumentando a transparéncia e qualidade da atuacdo das suas administracées
maritimas e o controlo sobre os navios das suas bandeiras”. Neste diploma é mencionado
o sistema de gestdo para a qualidade, sendo da responsabilidade da administracdo
maritima nacional, o desenvolvimento e gestdo de um sistema de gestdo para a qualidade
das atividades operacionais relacionadas com o Estado de bandeira.

e Decreto-Lei n.2 43/2018 de 18 de Junho: Cria o Sistema Nacional de Embarcacdes e
Maritimos (SNEM) e estabelece as condi¢Ges do seu funcionamento e acesso. Trata-se de
um sistema de dados nacional e Unico, que contém informacdo relativa a navios,
embarcagdes e maritimos, instituindo-se o principio do interlocutor Unico através da
utilizagao de um balc3do eletrénico do mar. O seu objetivo é facilitar o acesso aos servigos
publicos, evitando deslocacbes e entrega dos mesmos documentos a diferentes
entidades publicas envolvidas num mesmo processo. Aposta pela desmaterializacdo, com
os respetivos beneficios ambientais e econdmicos. Ndo esquece a necessidade prestagao
de apoio ao nivel local, que é assegurado através de entidades préximas aos cidaddos,
através da colocagdo de terminais de acesso e atendimento personalizado.

e Decreto-Lei n.2 93/2018 de 13 de novembro: “O presente decreto-lei tem por objeto a
criagdo de um novo regime juridico aplicavel a ndutica de recreio”. Regula o uso das
embarcagdes de recreio, titulagdes necessarias, zonas de navegacgao, inspegdes, entre
outras, sem fazer referéncia, em nenhum dos artigos, a sustentabilidade do setor.

16 Este diploma é alterado pelo Decreto-Lei n2. 197/2004, de 17 de agosto; pelo Decreto-lei n2. 57/2009, de
3 de margo e pelo Decreto-lei n2. 83/2017, de 18 de julho.

17 Estado de bandeira: “Estado que, através de legislacdo pertinente e de uma administracdo maritima
nacional, autoriza um navio a arvorar a sua bandeira”.
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E realizada uma simplificacdo e modernizacdo dos procedimentos de certificagio e
registo das embarcacdes, na 6tica da desterritorializacdo, como também no registo de
navegadores de recreio.

Nos diferentes exemplos de regulamentos relacionados ao setor que foram descritos, podemos
observar uma crescente preocupacdo com o ambiente e a sustentabilidade, essencialmente
motivada pela necessidade de incorporar, na legislacdo nacional, as diretivas emitidas pelo
Parlamento Europeu e pela Comissdo a esse respeito.

Progressivamente, as organizacdes, independentemente da sua atividade, tamanho ou
localizacdo geografica, devem cumprir a um cada vez maior nimero de requisitos ambientais
impostos ndo apenas pelo Estado mas, também, pelos clientes e pela sociedade em geral.
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VI. ESTADO DA ARTE NO ALTO MINHO

O Alto Minho é uma sub-regido (NUT Ill) da zona Norte de Portugal (NUT Il), correspondendo ao
Distrito de Viana do Castelo. Faz fronteira com a Comunidade Autéonoma da Galiza (Espanha), a
Sul com a sub-regido do Cavado e a Oeste com o Oceano Atlantico. A regido é conformada pelos
municipios de Arcos de Valdevez, Caminha, Melgaco, Mongao, Paredes de Coura, Ponte da Barca,
Ponte de Lima, Valenca, Viana do Castelo, Vila Nova de Cerveira.

Esta dotada de uma relevante infraestrutura portuaria - o Porto de Viana do Castelo - que
integra®®:

- O Porto Comercial — com capacidade instalada para movimentar mais de 900.000
toneladas de carga ao ano, podendo receber navios com calado até 8 metros e
comprimento até 180 metros;

- O Porto de Recreio — com cerca de 500 lugares de estacionamento para embarcacgdes até
3m de calado e 20 metros de comprimento, distribuido por 2 docas (uma delas
apresentando taxas de ocupacdo de cerca de 100%);

- O Porto de Pesca — base da frota pesqueira tradicional (maioritariamente composta por
embarcacOes de pesca costeira). Encontra-se concessionada a Doca Pesca desde 2014.
Aqui descarregam-se uma média de 1.500 toneladas de pescado por ano (com um valor
médio de 3,5 milhdes de euros);

- O Porto Industrial — onde se situam os estaleiros navais desta cidade (que nos ultimos 5
anos construiram 15 navios e promoveram a reparagdo de 180).

Acrescem, ainda, 3 docas de recreio localizadas em Caminha, Vila Nova de Cerveira e Valenga e 5
equipamentos para a pratica de atividades nauticas (o centro de remo, o centro de vela, o centro
de canoagem, o centro de alto rendimento de surf - todos localizados em Viana do Castelo —e o
centro nautico de Ponte de Lima).

O Porto de Viana do Castelo é gerido pela Administragdo dos Portos do Douro, Leix3es e Viana do
Castelo, S. A. (APDL) que desenvolveu o Plano de Rececdo e Gestdo de residuos, em cumprimento
da Diretiva n22000/59/CE antes identificada. Este plano regula a instalacdo e a utilizacdo de meios
portuadrios de rececao de residuos gerados em navios, e de residuos da carga provenientes de
navios, assim como de embarcacbes de pesca e de recreio, adotando medidas que garantam a
entrega dos residuos por parte dos armadores ou representantes legais.

O plano define areas® e a tipologia dos residuos gerados e os meios de rece¢do. Quanto a
tipologia dos residuos gerados, categoriza-os em residuos de embalagens, residuos da industria
téxtil, residuos da pesca (residuos da preparagdo do peixe, redes, entre outros), residuos urbanos

18 Informac3o constante do “Plano de A¢3o para a Sustentabilidade Energética Viana Do Castelo”.

19 Area | — Cais comercial (margem esquerda do rio Lima a 2000 metros para montante da sua foz), Unica
area onde é vidvel a recegdo de material em fim de vida, designado como “sucata” e classificado em pneus
e carcaca de veiculos; Area Il — Porto de Pesca (margem direita do rio Lima), é referido no plano que se
encontra “em parcial decadéncia”; Area Ill — Marina (margem direita do rio Lima a cerca de 2.700 metros
para montante da foz, junto a ponte metalica “Eiffel).
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e equiparados (residuos domeésticos), compostos quimicos (hidrocarbonetos), residuos de
processos quimicos e organicos, residuos provenientes de material eletrénico e processamento
de madeiras.

Sobre os meios de rececdo, a Autoridade Portudria disponibiliza: contentores, oleGes, ecopontos.

No que refere a recolha dos residuos, cada tipo de residuo tem associado um meio especifico de
recolha, sendo posteriormente direcionado para empresas que fardo a sua eliminagdo e/ou
aproveitamento.

Sublinhe-se qua a regido assume como um dos seus principais clusters o “cluster da economia do
mar” estando ja perspetivada a construcdo de um terminal para navios de passageiros de
pequena/média dimensdo, como complemento a infraestrutura portudria antes detalhada.

Esta dimens3o econdmica é, antes demais, uma dimens3o social da regido?® e, tal como acontece
no conjunto do pais, patente em décadas de construcdo de embarca¢des desenhadas em funcao
das caracteristicas das vias (maritimas e/ou fluviais):

- 0 Barquinho do Rio Minho: embarcacdo utilizada para transporte de passageiros entre
margens (com capacidade de 20 a 30 passageiros) ou carga variada podendo também ser
utilizada para a pesca);

- A Maceira: embarcacdo de Vila Praia de Ancora, preparada para uma tripulacdo de 2
homens destinada a pesca maritima e fluvial.

A frota pesqueira atual, tal como ja mencionado, assume um caracter tradicional sendo composta
por embarcacOes de pequenas dimensdes associadas a uma atividade econdmica de ambito
local/regional. E uma frota de barcos envelhecida, que carece de manutencdo e, em muito casos
de renovacdo, contexto que “obriga” a pensar estrategicamente os processos de ecoconstrugao
e/ou desconstrucdo que lhes serdo associados.

Ainda assim, trata-se de uma frota pesqueira relevante a nivel nacional ja que o Porto de Viana
do Castelo é o quarto, a nivel nacional, no que concerne ao numero total de pescadores
matriculados (segundo a nivel da regido Norte, depois dos Portos da Pévoa do Varzim).

No contexto regional (Alto Minho), os concelhos mais relevantes no dmbito da atividade
pesqueira sdo Caminha e Viana do Castelo sendo que este ultimo concelho representa 3% do total
(oficial) de pescadores portugueses (8% do total da regido Norte) com a particularidade de, na
sua maioria, se dedicarem a pesca em aguas interiores?®.

20 Neste contexto, também as embarcac¢des tradicionais do Alto Minho podem ser revitalizadas (muito
especialmente, para fins turisticos) seguindo-se o exemplo de outras zonas do pais j4 mencionados
anteriormente. Trata-se ndo apenas de gerar novas experiéncias turisticas, mas de fomentar a utilizagao,
por parte desta atividade, de embarca¢cdGes amigas do ambiente e, simultaneamente, potenciar novas
oportunidades de negdcio no ambito da ecoconstrucdo nautica.

Cumpre, destacar, o exemplo regional de Ponte de Lima que, em 2019, recuperou um exemplar do barco
agua-arriba com essas mesmas finalidades turisticas.

21 Dados de 2012 devendo ter-se em consideracdo que a tendéncia acentuada de decréscimo de nimero
de pescadores registados nesta regido (redugdo de pouco menos de 50% desde 2003).
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No contexto do setor nautico, a indudstria mais importante da regido, em termos de construcdo e
manutencdo de navios, sdo os Estaleiros de Viana do Castelo, atualmente administrados pela
empresa West Sea - Estaleiros Navais, Lda., que assumiu a gestao, em 2014.

Este estaleiro é uma das infraestruturas mais importantes de toda a Europa Ocidental, com
capacidade para embarcacdes de médio e grande porte. Esta equipado com oficinas e meios de
elevagdo para a construcdo de grandes mddulos e equipamentos metalicos. Com uma area total
de 250.000m?, o estaleiro possui instalagdes que permitem a construcdo, reparacdo e conversio
de qualquer tipo de embarcacdes de até 37.000 toneladas, 190m de comprimento e 29m de

largura, assim como de navios de pequena e média dimensao.

Figura 7- Imagem atual dos Estaleiros de Viana (fonte: pagina oficial)

Entre os compromissos corporativos desta empresa, encontram-se varias referéncias a protegao
e cuidado com o ambiente, apontando para uma preocupac¢do crescente com esta tematica e
uma clara intengdo de assegurar que estes estaleiros conformem uma infraestrutura sustentdvel
e comprometida.

A maior parte dos estaleiros do territdrio sdo, no entanto, de pequena dimensdo, dedicados a
reparagao de barcos de pesca e, de forma menos expressiva, a construgcdo de novas embarcagdes
desta tipologia. Acresce, pela ancestralidade desta atividade, a existéncia de importantes
conhecimentos e capacidades que ndo se tém vindo a renovar com a entrada de novos recursos
humanos. Ainda assim, a prépria CIM Alto Minho considera que representam uma oportunidade
de negdcio que podera ser aproveita no contexto da “exportacdo” destes servigos para outras
regidoes em proximidade.

Dada a importancia desta atividade no contexto econédmico nacional e regional, a construgao de
embarcacdes de recreio e desporto naval vem-se afirmando como um subsetor de grande
potencial sendo, atualmente, considerado como um dos setores de futuro (no que concerne ao
desenvolvimento regional quer em termos de crescimento como em termos de emprego) pela
capacidade ja demonstrada, localmente, para dar corpo a produtos com elevada incorporagdo de
inovacgdo tecnoldgica.
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Em grande medida, esta perspetiva deriva do percurso (e reconhecimento internacional) de outra
empresa de referéncia na area do setor ndutico (ja mencionada no capitulo anterior): a Nelo?. A
Nelo é a empresa lider na produgao de caiaques e canoas de alto rendimento e o principal agente
da inovagdao em canoagem, design de embarcacgdes, servicos e tecnologia.

Ainovagao é um principio importante na ideologia da Nelo, com processos de melhoria constante
e o desenvolvimento de novos conceitos e ideias. Todos os seus modelos sdo integralmente
projetados e concebidos por eles.

A estes “gigantes” regionais, que situam o Alto Minho como uma das regides do pais mais
relevantes ao nivel das atividades de construcdo e reparacao naval e de fabricacdo de
embarcacdes de recreio (em volume de negdcios e em nimero de trabalhadores), juntam-se
algumas empresas, de menor dimensao, mas com relevancia para o setor regional. Ao nivel da
construcdo de barcos pneumadticos destaca o grupo internacional Vanguard Marine que, desde
Viana do Castelo, desenha e fabrica embarcacgées de trabalho e botes de resgate para um vasto
conjunto de clientes (empresas, Forcas Armadas, clubes, marinas, centros de mergulho,
federagbes, construcao naval, organizacGes de resgate e emergéncia e organismos de defesa),
assim como embarcag0es para uso desportivo e de recreio.

Demonstra, também, uma preocupacao com a sustentabilidade da sua atividade, recorrendo ao
uso de materiais que minimizam os impactos ambientais e tentando incorporar o maior nimero
possivel de elementos reciclaveis.

Ao nivel da nautica de recreio e localizada em Vilanova da Cerveira deve destacar-se, ainda, a
empresa Starfisher, que desenha e constréi, de maneira integrada, todos os componentes das
suas embarcagdes desde poliéster reforcado com fibra de vidro (PRFV) a madeiras nobres e aco
inoxiddvel. Atualmente, possui mais de 60 distribuidores ao longo da costa europeia em paises
como: Espanha, Franga, Reino Unido, Irlanda, Italia, Crodcia, Chipre, Portugal, Noruega, Russia ou
Austria.

Estas, juntam-se as 34 entidades anteriormente indicadas (empresas, associa¢des, academia, e
entidade publicas) que constituem setor nautico — todas elas contactadas no ambito do presente
trabalho para fornecer informagées sobre o estado da industria na regidao do Alto Minho, no que
se refere a inclusdo da sustentabilidade nos respetivos processos produtivos.

Um tergo das empresas contatadas estdo dedicadas a construg¢do, manutengdo ou desconstrucao
(desmantelamento) de embarcagdes. As entidades restantes, na sua quase totalidade, sdo
empresas dedicadas aos desportos nduticos e que estdo relacionadas com a construgdo e
manutencao de embarcacdes desportivas a motor, vela ou remo.

A todas as entidades identificadas como pertencente ao setor ndutico da regido do Alto Minho
foi enviado um questionario que permitia avaliar a situa¢do atual do setor nautico na regido no
gue respeita a sustentabilidade dos seus processos produtos e servicos e ao seu nivel de
comprometimento com a inovagdo em ecodesign, ecoconstrugdo ou desconstrugdo.

22 N3o obstante tratar-se de uma empresa de Vila do Conde, a sua influéncia e relevancia para o
desenvolvimento do setor ndutico do Alto Minho torna-a relevante para o presente estudo.
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De todas as empresas que responderam ao questiondrio em questdo (anexo |), nenhuma se
encontra, atualmente, a desenvolver qualquer processo inovador. Nenhuma participa em projeto
de reduzido do impacto ambiental da respetiva atividade. Contudo, mais de metade das empresas
participantes no questionario, reconhecem utilizar um sistema de gestao de residuos.

Todas essas empresas (com excec¢do de uma) conhecem a Norma ISO 14.001 embora apenas uma
tenha ja implementado e duas outras tenham intencdo de a implementar brevemente.

Tendo em conta os resultados neste processo de consulta direta e recolha de dados primarios,
pode concluir-se que:

e A industria da construcdo naval na regido estd concentrada nos estaleiros de Viana do
Castelo;

e Atualmente, ndo estdo a ser desenvolvidos projetos inovadores de ecoconstrucdo,
ecodeconstrucdo e ecodesign;

e Osagentes do setor sdo conscientes da necessidade e bondade de uma correta gestdo de
residuos e da implementacdo de medidas (em especial, preventivas) de protecdo
ambiental;

e As empresas do setor ndutico demonstram intencdo de otimizar os seus processos para
alcancar um consumo de energia responsavel:

e Apesar do bom conhecimento e disseminagdo da ISO 14.001, ndo se regista sucesso
similar no que corresponde a respetiva implementacao.

Neste contexto especifico e como alerta, assumindo que o nimero oficial de embarcac¢des no Alto
Minho pode ser indicador da importdncia da construcdo e desconstrucdo sustentavel de
embarcagdes na regidao, que as tendéncias de decréscimo registada no que concerne ao nimero
de embarcacbes de pesca local, de ligeiro aumento das embarca¢Ges de pesca costeira e de
aumento das embarcacGes de recreio tornam mais ainda mais relevante a reflexdo sobre o
processo de abate das primeiras e o processo de constru¢do das seguintes.

Uma nota final para sublinhar a importancia de que se deve revestir a aposta regional pela
sustentabilidade da industria ndutica local para a preservacdo das suas diferentes areas
protegidas quer sejam espacos reserva da biosfera, parques nacionais/naturais, rede Natura 2000
ou praias (atlanticas e fluviais) classificadas.
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VIl. CONCLUSOES E RECOMENDACOES

Ainda que o presente trabalho deva ser entendido como um estudo exploratério sobre o setor
nautico do Alto Minho, em especial pela importante limitacdao que representou o dificil acesso,
alguns casos, e a inexisténcia de informacao, noutro, importa refletir sobre os principais dados
recolhidos bem como sobre as possiveis melhorias que a CIM desta regido pode propor promover
e/ou implementar com vista a promocdo e consciencializacdo para a sustentabilidade de
atividades, processo e produtos do setor nautico bem como da relevancia regional da aposta pelo
desenvolvimento de inovacdo passivel de ser integrada em estratégias preventivas relativamente
ao impacto ambiental e contributo para as alteracdes climaticas deste setor.

a. Conclusoes
O contexto socioecondémico regional (principalmente no que diz respeito a tradigcdo da construcéo
e reparacdo naval) assumem especial importancia quando analisados os conceitos de ecodesign,
ecoconstrucdo e desconstrucdo aplicados ao setor ndutico ja que releva que as atividades
tradicionais implantadas no territério, ndo apenas assumam um cardcter inovador mas,
principalmente, se constituam em processos de sustentabilidade ambiental da industria nautica.

Esta-se, pois, na presenca de um campo de oportunidades e de evolucdo setorial que deve ser
formalmente apoiada pelas instdncias competentes, de forma a posicionar o Alto Minho como
regido pioneira na promocdo da ndutica sustentavel. A investigacdo, a inovacao, a formacdo e a
disseminacdo do conhecimento tornam-se fundamentais a capacitacdo do setor no seu todo.

Assim, a recomendacdo ja apresentada no “Plano de Acdo para o Desenvolvimento da Nautica no
Alto Minho” de se apostar na criacdo de um centro tecnoldgico de estudo e desenvolvimento de
novos materiais, que apoie moderniza¢do das empresas de pequena dimensdo, tendo como
parceiro o IPVC, acresce o alargamento do escopo deste centro, o estudo e desenvolvimento de
materiais e processos amigos do ambiente (ou seja, associados ao ecodesign e a ecoconstrucao e
com capacidade de desmantelamento sem geragdo de residuos).

Contudo, e apesar de se tratar de uma oportunidade ja detetada anteriormente, deve ter-se em
atencdo os seguintes fatores criticos:

- S3o praticamente inexistentes quaisquer dados secundarios relacionados com a
sustentabilidade e impacto ambiental do setor nautico do Alto Minho bem como o incentivo
e desenvolvimento de inovagdo relacionada com o ecodesign, a ecoconstrucdo e
desconstrugao.

- Apesar da reciclagem de embarca¢Ges ndo ser, ainda, uma atividade economicamente
rentdvel, o seu desenvolvimento permite internalizar as consequéncias ambientais e
ecoldgicas do desenvolvimento do setor nautico regional.

- A melhoria do quadro legal a nivel europeu, aliada a uma politica fiscal l6gica e justa, sera util
para a resolucdao dos problemas ambientais associados aos processos de armazenamento,
desconstrucdo e reciclagem de embarcacbes. Este processo, inexistente no Alto Minho é,
ainda, incipiente ao nivel europeu.
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- A criacdo de centros especializados de reciclagem de embarcacdes e a adaptacdo das
infraestruturas a reciclagem existentes a realidade atual (em termos de materiais e de
intensidade de uso) sdo condig¢des indispensaveis a sustentabilidade da industria ndutica.

- A revalorizagdo dos compésitos sintéticos (constituem desperdicios de dgua em 80% do
processo de “passagem” a sucata), encontrando solu¢des de econdmica circular para um
processo que se entende como de elevado custo-beneficio é um desafio fundamental de
sustentabilidade que o Alto Minho deve abordar o quanto antes.

- N&o foram encontradas evidencias da realizacdo de projetos inovadores na area de
ecoconstrucdo, deconstrucdo e ecodesign por parte das pequenas e médias empresas do
setor nautico regional. A crescente preocupacdo das empresas com o meio ambiente faz com
gue 0s seus processos e projetos se tornem mais amigos do ambiente e mais eficazes na
reducdo de emissdes e ruido, mas tal é conseguido pela replica de processo ja existentes ou
devido a imposicGes legais e ndo derivado de processos de inovacdo desenvolvidos pelos
agentes locais.

- Existe uma grande consciencializagdo sobre a gestdo de residuos. Todas as empresas
guestionadas indicam possuir sistema de gestdo de residuos responsavel pelo meio
ambiente. Contudo, na sua maioria, estes sistemas resumem-se a separacao de lixos e sua
entrega nos pontos de recolha gerais.

- Embora tenha sido realizado um muito bom trabalho de disseminacdo da norma ISO 14.001
(ja que a quase totalidade das empresas contactadas conheciam esta norma), ndo foram
detetadas, atualmente, acGes tendentes a sua implementacdo (apenas uma das empresas
consultadas indica estar em processo efetivo de implementag¢do da norma).

b. Recomendagoes
Tal como ja indicado anteriormente, o desenvolvimento dos trabalhos, muito especialmente, os
resultados derivados da definicdo do estado da arte da inovagdo para o ecodesign, desconstrugao
e ecoconstrugdo na industria ndutica regional, permitiu detetar um conjunto de necessidades que
importa satisfazer sendo que a CIM do Alto Minho podera assumir um papel mais ativo e de
lideranga neste processo.

Assim, ousa-se apresentar, seguidamente, algumas recomendagdes que estd entidade poderd
promover de mote proprio e/ou fomentar a respetiva promogao.

Recomendagaol

Inclusdo da dimensao “sustentabilidade” no “Plano de Ag¢do para o Desenvolvimento da
Nautica no Alto Minho” dando significado e operacionalidade (aplicabilidade) aos
conceitos ecodesign e ecoconstrucao bem como ao conceito de desconstrugao,
preferencialmente, associado a criagdo de infraestruturas de armazenamento e
reciclagem dos residuos da industria ndutica mediante processo inovadores).

Recomendag¢ao2

Complementarmente, a reivindicagdo e/ou promocdo da definicdo de processos e
infraestruturas de recolha, tratamento e reciclagem de embarcacdes e equipamentos
nauticos.
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Recomendagao3

Promocao da realiza¢do de estudo de caracteriza¢do dos agentes que conformam o setor
nautico regional onde se detalhe a respetiva atividade individual e contributo para a
economia regional (em termos de crescimento, emprego e sustentabilidade),
aprofundando a caracteriza¢do efetuada no ambito do plano antes mencionado.

Recomendacao4

Promocdo de acbes de sensibilizacdo dos agentes da indUstria nautica local para a
necessidade de assegurar a sustentabilidade ambiental dos seus negdcios/atividades.
Trata-se de contribuir para uma consciencializacdo destes agentes para o impacto das
suas atividades, no ambito da respetiva capacitacdo para o desenvolvimento de uma
atividade mais amiga do ambiente.

Recomendacao5

No ambito da engenharia e, muito concretamente da engenharia naval, promover a
capacitacdo dos profissionais do setor (muito especialmente o engenheiro e o empresdrio
nautico) para a tomada de decisdo baseada na sustentabilidade e impacto ambiental
dessas decisbes no exercicio da sua profissdo (contribuindo, também, para novos
processos de inovagdo em termos de ecodesign, ecoconstrucao e desconstrugao). A titulo
de exemplo refira-se, como tdpicos relevantes desta capacitacdo, os seguintes:

e O desenho e construcdo de navios para a longevidade, a reutilizacdo e a
reciclagem;

e A selecdo de materiais reciclaveis e ndo toxicos;

e A reducdo maxima do material desperdicio;

e Aselecdo de fornecedores locais com praticas respeitadoras do ambiente;

e A educagdo sobre o ciclo de vida dos seus produtos.

Recomendagaob

Promocao da sensibilizacdo dos decisores politicos (muito especialmente, os locais) para
o estabelecimento de politicas/estratégias ativas de promocédo e incentivo a inovacdo e a
adocdo de padrdes de sustentabilidade ambiental por parte da inddstria ndutica na sua
area geografica de intervencao.

Recomendagao?

Promoc3o da especializacdo inteligente no processo de fomento/introducdo da inovacdo
para o ecodesign, ecoconstrucdo e desconstrucdo, selecionado as areas da industria
nautica regional de maior impacto ambiental como dareas prioritarias da intervengao das
autoridades publicas locais (seguindo a boa pratica desenvolvida pelo parceiro CAPITEN
AD ELO, que se centrou no desenvolvimento e apoio a produtos que respondam a
necessidades especificas da sua regido, no caso concreto, a atividade de surf e a
problematica do ecodesign e ecoconstrucdo das pranchas utilizadas nesta modalidade).

Recomendac¢ao8
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Reivindicacdo e/ou promocdo (no ambito das suas competéncias proprias) do
estabelecimento de linha(s) de incentivos que promovam a inovacdo e majorem o0s
agentes da industria nautica que contribuam para a sustentabilidade ambiental da
indUstria e para a reducdo do impacto ambiental da atividade nautica.

Uma nota final para relembrar a relevancia da classificagcao do Alto Minho como estacao ndutica
e para o poder de alavancagem que esta classificacdo pode aportar a sustentabilidade da industria
nautica regional ja que o seu desenvolvimento podera ser construido tendo como prioridade fazer
da estacdo nautica do Alto Minha a primeira estacdo econdutica nacional.
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ANEXO 1 - Questionario prévio aplicado aos agentes do setor nautico do
Alto Minho

O projeto europeu CAPITEN dirige-se as principais entidades da industria nautica do Alto
Minho, de forma identificar aquelas que estejam envolvidas em iniciativas de ecoconstrucao,
ecodesign e desconstrugao bem como promover a partilha de produtos, praticas e projetos
através de uma base de dados europeia que este projeto esta a desenvolver.

O seu objetivo é divulgar a inovagdao e as melhores praticas da industria ndutica na costa
atlantica, a fim de gerar um crescimento econémico sustentavel e respeitador do ambiente.

Todos os projetos/processos/produtos candidatos a referenciagdo na base de dados CAPITEN
serdo objeto de uma analise aprofundada. Assim, a sua entidade poderad voltar a contatada
pelo projeto CAPITEN, a fim de aprofundar a esta avaliagdo preliminar, para plena
compreensdo da relevancia da respetiva inclusdo no banco de dados do projeto.

O Programa CAPITEN compromete-se a respeitar de forma rigorosa o sigilo e a
confidencialidade de todos os seus interlocutores.

Muito obrigada pela colaboragdo.

Dados Gerais:

1.
2.

3.

Empresa | Agrupamento de empresas | Instituicdo
Pessoa de contacto

Contacto telefdnico

Descrigdo da atividade:

4.

8.
9.

Breve descricdo sobre a atividade desenvolvida pela empresa/agrupamento de
empresas/instituicdo.

Desenvolve produtos inovadores em ecoconstrugdo, ecodesconstrugdo e/ou eco-
desenho? (Breve descricdo do produto)

Participam em algum projeto inovador de reducao do impacto ambiental da sua
atividade? (Breve descrigdo)

Dispde de algum sistema de gestdo de residuos amigo do ambiente? SIM/NAO
ISO 14001 “Sistema de Gestdo Ambiental” - Conhece esta norma? SIM/NAO

Implementou esta norma? SIM/NAO

10. Tem intenc¢do de implementar esta norma no curto prazo? SIM/NAO

11. ObservacgGes | Comentarios



ANEXO 2 - Respostas obtidas ao questionario prévio

Dados Gerais:

Os dados obtidos nesta parte do questionario sdao considerados confidenciais tendo sido
tratados de acordo com a legislacdo de protecao de dados pessoais.

Descrigdio da atividade:

1. Breve descricdo sobre a atividade desenvolvida pela empresa/agrupamento de
empresas/instituicdo.

Promocgdo e pratica de canoagem em todas as suas vertentes.

Formacdo de navegadores de recreio e servigos de transportes de embarcagdes atraves de
skippers.

Registo, alteracGes ao registo, vistoria,... de embarcagdes; licenciamento de eventos;
emissdo de licengas (pesca desportiva, amarrag¢do, encalhe...); licenciamento de
pesqueiras; ...

Atividades desportivas.

Reparagdes de todo o tipo na embarcagdo, desde mecanica (agentes oficiais de marcas do
sector), assisténcia em agua e em terra a reparagdes estéticas; recolha de embarcagdes
durante o inverno; venda de barcos e motores novos e usados.

Clube de Remo (formacgdo, competicdo e lazer).

Estagdo nautica (membro de rede de oferta turistica nautica de qualidade, organizada a
partir da valorizagdo integrada dos recursos nauticos presentes num territério, que incluem
a oferta de alojamento, restauracdo, atividades nauticas e outras atividades e servigos
relevantes para a atragao de turistas e outros utilizadores, acrescentando valor e criando
experiéncias diversificadas e integradas).

2. Desenvolve produtos inovadores em ecoconstrucdo, ecodesconstrucdo e/ou eco-
desenho? (Breve descricdo do produto)

| Nenhuma das entidades respondentes estdo vinculadas a producdo deste tipo de produtos |

3. Participam em algum projeto inovador de redugdao do impacto ambiental da sua
atividade? (Breve descricdo)

Compostagem (projeto dos Servigos Municipalizados de Viana do Castelo).

Utilizagcdo de solugGes informaticas para a desmaterializagdo dos processos e consequente
reducdo do consumo de papel.

Selecdo dos materiais usados nas reparagGes de forma a evitar corrosdao na embarcagao e
detritos na agua, anti-vegetativos com mais componentes naturais para evitar polui¢do na
4gua, protetores/caixas de baterias, filtros de éleo e gasolina que reduzem as emissdes de
gases no ambiente.




4. DispGe de algum sistema de gestdo de residuos amigo do ambiente?

SIM

NAO 43%

57%

5. 1SO 14001 “Sistema de Gestdo Ambiental” - Conhece esta norma?

NAO
29%

SIM
71%

6. Implementou esta norma?

SIM

14%
NAO
86%



7. Tem intengdo de implementar esta norma no curto prazo?

SIM
29%
NAO
71%

8. Observagdes | Comentarios

| PreocupagGes com a sustentabilidade ambiental e processos sdo incipientes.




